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Los panelistas Carlos Díaz, de SQM Litio; Claudio Seebach, de la UAI; Juan Carlos Muñoz, ministro de Transportes y
Telecomunicaciones, y Jean Paul Zalaquett, de Enel X América Latina. La moderadora fue Marlén Eguiguren, directora de Emol.

“Santiago es la ciudad del mundo
con más buses eléctricos fuera de
China, actualmente operan 2.500 y
sumaremos 1.200 más antes de fi-
nalizar el Gobierno”, destacó el mi-
nistro de Transportes y Telecomuni-
caciones, Juan Carlos Muñoz, en el
panel “Electromovilidad ciudadana:
¿llegó su momento?”, que abrió el
Summit “Transformación Energéti-
ca”, organizado por “El Mercurio”.

El resto del país también avanza
en esta dirección. “Antofagasta y
Valparaíso cuentan con 40 buses
eléctricos cada una, Rancagua con
más de diez, y en el próximo mes se
sumarán los primeros en Colina y
Coquimbo. Asimismo, hemos abier-
to licitaciones en Copiapó y Osor-
no”, afirmó Muñoz.

Jean Paul Zalaquett, gerente de
Electromovilidad en Enel X América
Latina, resaltó la eficiencia de Chile
en adoptar la electromovilidad, en-
focándose en sectores de alto kilo-
metraje, como el transporte públi-
co, la última milla, el transporte ur-
bano y servicios como Uber y taxis.
Según Zalaquett, “cuantos más ki-
lómetros se recorren, mayor es la
eficiencia y el beneficio de los vehí-
culos eléctricos”.

Carlos Díaz, gerente general de

SQM Litio, agregó que esos benefi-
cios van más allá de la reducción de
la huella de carbono: “No solo son
más silenciosos, sino que también
brindan una conducción más suave,
lo que se traduce en una experiencia
mucho más placentera, compara-
dos con los vehículos de combus-
tión tradicionales”.

Además, Zalaquett explicó que la
electromovilidad no se limita a autos
eléctricos; incluye buses, camione-
tas, camiones y la infraestructura
necesaria para dar soporte al siste-
ma, como puntos de carga y capital
humano.

Camino por recorrer

La Ley 21.505, que “promueve el
almacenamiento de energía eléctri-
ca y la electromovilidad”, incentiva
la migración hacia vehículos eléctri-
cos para consumidores y empresas.
Entre sus beneficios tributarios, exi-
me del pago del permiso de circula-
ción por dos años a estos móviles y
reduce gradualmente el costo de es-
te permiso durante los seis años
posteriores. Además, permite la de-
preciación acelerada para que las
empresas puedan amortizar rápida-
mente los activos de vehículos eléc-
tricos nuevos.

Dicha norma, junto con la Ley de

Eficiencia Energética y la Estrategia
Nacional de Electromovilidad, esta-
blece una infraestructura que impul-
sa la transición hacia el transporte
eléctrico en Chile. Incluso, la Estra-
tegia fija como meta que para 2035
el 100% de las ventas de vehículos
livianos, medianos y de transporte
público —incluyendo buses, taxis y
colectivos—, así como el total de la
maquinaria móvil mayor comerciali-
zada en el país, sean de cero emisio-
nes.

Respecto a si están funcionando
los incentivos tributarios, Zalaquett
dijo que, aunque aún hay camino
por recorrer, “la oferta de autos
eléctricos ha crecido diez veces es-
te año, los precios han disminuido
notablemente, y han ingresado nue-
vas marcas al mercado. Además, la
infraestructura de carga ya está dis-
ponible, lo cual facilita su adop-
ción”.

En Santiago, comentó, existen
cargadores rápidos en numerosos
espacios urbanos, como centros
comerciales, supermercados y es-
taciones de servicio. Ahora, el reto
es extender esta red para viajes en-
tre ciudades. “La meta es que la in-
fraestructura crezca al mismo ritmo
que el mercado de autos eléctri-
cos”. A septiembre pasado, se acu-
mulaban 11.986 unidades de vehí-
culos livianos de cero o bajas emi-
siones (eléctricos e híbridos).

Mejorar las normas

Claudio Seebach, decano de la
Facultad de Ingeniería y Ciencias de
la UAl y miembro del Comité de Car-
bono Neutralidad y Resiliencia, ex-
plicó que “en 2023, el sector trans-

porte fue el mayor consumidor de
energía y el principal emisor de CO2

en Chile, generando unos 29,4 mi-
llones de toneladas de CO2, en com-
paración con 19,4 millones de tn del
sector generación”. 

Los datos subrayan la importan-
cia de avanzar en la electromovilidad
y en la infraestructura de carga. Sin
embargo, a juicio de Seebach, la re-
gulación actual desincentiva la elec-
tromovilidad. Por ejemplo, los vehí-
culos comerciales a combustión es-
tán exentos de un “impuesto ver-
de”. Además, la resiliencia de las
redes de distribución eléctrica es li-
mitada, ya que el sistema eléctrico
residencial enfrenta problemas de
calidad del servicio debido a la falta
de actualizaciones regulatorias.

“La regulación no ha evolucio-
nado para garantizar un suministro
eléctrico estable ni para fomentar
los recursos energéticos distribui-
dos. Esto impide que las conexio-
nes domésticas superen los 40
amperes, una capacidad insufi-
ciente para satisfacer las necesi-
dades de la electromovilidad”,
afirmó Seebach.

Carlos Díaz, de SQM Litio, desta-
có finalmente la importancia de se-
guir aumentando “la producción de
litio con la menor huella de carbono
posible, para que las baterías sean
más sostenibles”. Por ello, contó
que a través de su programa de ace-
leración corporativa, la empresa
busca impulsar innovaciones en la
industria del litio, en áreas como la
electromovilidad. “Un ejemplo es la
adaptación de camiones diésel a hí-
bridos mediante kits, con la posibili-
dad de probarlos en las propias ope-
raciones”, explicó.

ELECTROMOVILIDAD EN CHILE:

¿Encaminados a una
verdadera reducción 
de la huella de carbono?
Aunque nuestro país destaca por su parque de
buses eléctricos, y sigue aumentando la venta
de unidades livianas, los expertos estiman que
aún se necesitan avances regulatorios que
incentiven el cambio y garanticen los recursos
energéticos que requiere el sector.
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29,4
millones de
toneladas de
CO2 emitió el

sector
transporte en
Chile en 2023.
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CIFRAS

Empresas y 
reducción de
emisiones

1.027
de las empresas públicas
a nivel mundial que más
emiten CO2 fueron
analizadas para ver qué
medidas están tomando
para reducir sus
emisiones.

Más del
90%
de estas compañías
declara que el cambio
climático representa un
riesgo en distintas
dimensiones, que la
reducción de emisión
ofrece una oportunidad
de crecimiento para su
negocio y ha delineado
una política para llevar a
cabo esos procesos.

57%
de estas mil empresas
no solo ha reconocido
el cambio climático
como un riesgo y una
oportunidad de
transformación
relevante, sino que
cuenta con una
política de
compromiso con
objetivos y ha
establecido metas en
la reducción de
emisiones.

Fuente: State of Transition Report

2024, The Transition Pathway

Initiative.

84%
de las firmas
analizadas ha definido
algún tipo de meta de
reducción de
emisiones y 82% tiene
objetivos
cuantitativos claros
de reducción de
emisiones dentro de
cinco años.

La riqueza de los recursos naturales del
país, junto con políticas públicas e iniciativas
gubernamentales, como el Plan de Descarbo-
nización y la Estrategia Nacional de Electromo-
vilidad, están cimentando el camino hacia un
futuro verde. Según el Coordinador Eléctrico
Nacional (CEN), las energías renovables no
convencionales (ERNC) representaron el 41%
del total de la generación eléctrica durante el
primer trimestre de 2024. Respecto a igual pe-
ríodo de 2023, la generación de energías eóli-
ca, solar, hidráulica, biomasa, geotérmica y
biogás creció 4%. 

Diversas industrias están progresando con-
sistentemente en el uso de las ERNC en sus
procesos productivos. Una de ellas es la mine-
ra: según el informe “Proyección del consumo
de energía eléctrica en la minería del cobre
2023-2034”, de la Comisión Chilena del Cobre
(Cochilco), en 2023, el 66,6% del consumo
eléctrico minero provino de fuentes limpias y
para 2026 se espera que este llegue a 78,1%.

Estos procesos de descarbonización son
acompañados por distintas empresas del sec-
tor privado, a través de la creación de solucio-
nes que permitan cumplir las metas. “Esta-
mos comprometidos con el desarrollo e imple-
mentación de proyectos energéticos que ayu-
den a la descarbonización del segmento
minero en Chile, por lo que la compañía creó la
marca Gasco Minería, que responde a una es-
trategia corporativa alineada con la industria

minera y sus desafíos”, señala Daniel Alarcón,
gerente de Minería de Empresas Gasco. 

No obstante, cuentan con soluciones de
energía solar fotovoltaica al alcance tanto de
pequeñas como grandes empresas. “Cual-
quier tipo de cliente puede ser parte de las so-
luciones ofrecidas por Gasco Luz, las diferen-
cias dependerán del nivel de consumo eléctri-
co que tenga y la cantidad de espacio que dis-
ponga para la insta lac ión de la p lanta
fotovoltaica”, agrega Vicente Ariztía, gerente
de Desarrollo e Infraestructura de la compañía.

EN DISTINTAS INDUSTRIAS:

Crece la incorporación de
energías renovables
En el primer semestre de 2024, el 41% de la generación
eléctrica en Chile provino de fuentes limpias.
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Con los avances tecnológicos, las
soluciones fotovoltaicas están al alcance de
grandes y pequeñas empresas.
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