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La historia del rescate

aeronaval en Isla Dece

* »

pcion

en 1967: el buque Piloto Pardo
enfrentando lo imposible

Francisco Sénchez Urra

Histariadar

os buques de la Ar-

mada de Chile tienen

algo muy especial, lo

cual se refleja en el

sentimiento que sus
tripulaciones le entregan, los
marinos hablan de “un alma™
o “mistica”, algo que se va
transmitiendo en los inertes
fierros con el transcurrir de los
afios.

Sin lugar a dudas esto tam-
bién paséd con el AP 45 Piloto
Pardo, unidad que va en sus
primeros afios de servicio ha-
bia cruzado la mitad del mun-
do, llegado al territorio chileno
antdrtico y apoyade a lacomu
nidad tras el dantesco terre-
moto de 1960,

Con un poce mis de ocho
afios de servicio, el buque Pi
loto Pardo, ain debia enfrentar
diversas pruebas, slendo una
de ellas las operaciones de res-
cate en la erupcién volednica
en ¢l continente helado,

El dela cion
en!u'rahdhoeoepcid:mp

El 4 de diciembre de 1967,
a las 10 horas, el bugue Piloto
Pardo, al mando del capitin
de fragata Carlos Borrowman,
efectud el relevo de la dotacion
de la Base Pedro Aguirre Cerda
de la Fuerza Adrea de Chile en
la caleta Péndulo de la isla De-
cepelon.

El personal relevado fue
trasladado en los helicopieros
navales al Pardo, quedando en
la base la comisién intervento
ra, la brigada de reparaciones,

la nueva dotacién para 1968
y dos sismdlogos del Inach,
sumando un total de 27 hom
bres. También se encontraba
otra nave chilena en el drea:
era ¢l buque Yelcho, al mando
del capitin de corbeta César
Visquez. Ese dia, el Piloto Par-
do zarpé a las 14,40 horas con
rumbo a la isla Livingstone,
para Inspeccionar, junto a los
hellcdpteros, el campamento
de tres gedlogos del Inach de
jados alli el 29 de noviembre.

En el momento del zar
pe ocurrlé un fuerte temblor,
mas violento que los ocurridos
con anterioridad. El promedio
de la frecuencia de los sismos
aumentd su intensidad, supe-
rando los cinco grades y alean-
zando un lapsus de 4 a 5 por
minuto,

La erupcién en la Antirtica

A las 18.40 horas ocurrid un
fuerte terremoto seguido de
una erupcidn velednica cer-
cana a la base chilena en ca-
leta Péndulo. La columna de
humo negro y ceniza voledni-
ca se elevd por sobre los 2 mil
500 metros y avanzando pocoa
poco hacia la Base Pedro Agui
rre Cerda, “_.era un especti
culo impreslonante y a la vez
que pavoroso”, frase que que
dé inmortalizada en el historlal
del buque.

En 30 minutos el drea esta-
ba sumergida en la oscuridad.
Este fendmeno destruyd las
instalaciones, tanto las bri-
tinicas de la Base John Biscoe
en la caleta Balleneros, como
las chilenas de la Base Aguirre
Cerda en la caleta Péndulo. Era
necesario rescatar con vida a
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Faenas de remodidn de material y equipo tras la erupcién volcanica.

los hombres de ciencia y a los
integrantes de las dotaclones
que habfan abandonado sus
bases. La base britdnica, a 6
kilémetros de la chilena, lanzd
una llamada de socorro y echd
sus botes al agua. Las dos naves
de la flotilla antirtica chilena,
se encontraban en las cerca-
nfas, alejindose de la isla. La
erupcion fue avistada por el
Pardo, que en ese momento se
encontraba a nueve millas al
noreste de la Isla Decepelén.

Inmediatamente ¢l buque
Pilote Pardo se acerctd a Inves-
tigar, experimentando durante
sumarchauna intensa lluvia de
ceniza volednica que oscurecid
el horizonte. Desde ambos bu-
ques la visién era aterradora:
podia verse un hongo de ce
nizas que se elevaba, mientras
dos tercios de la isla se cubrfan
de lodo y lava, con un intenso
olor a azufre.

El Piloto Pardo regresd a la
isla. Al llegar a los Fuelles de
Neptuno, la nube alcanzd los
10.000 metros de altura y cu-
bria completamente la lsla.
Ceniza, piedras, humo y gases
saturaban la atmésfera, ha-
clendo pensar que no queda
ban supervivientes. En la Base
Agulrre Cerda, la lluvia era de
lodo v lava con Intenso olor a
azufre.

El escenario se tornd pell
groso al no poder preverse su
término, El personal de la base
tratd de comunicarse por ra-
dio, llamando a distintas fre-
cuencias, siendo captado porel
Yelcho. Se contestd su llamado
sin oblener respuesta, pues a
las 19 horas el comandante de
la base habia ordenado cortar

Grupo de rescatados en la cubierta del bugue Piloto Pardo.

Parte de los cientfhicos ingleses que fueron evacuados al Piloto Pardo trasia

enspcidn.

la electricidad, en prevencién
de posibles incendios.

La erupcién continud con
algunos ruidos subterrineos,
aungue sin temblores, ¢l nivel
del mar en la caleta Péndulo
experimentd fluctuaclones de
unos dos metros a intervalos de
dos minutos. El personal de la
base puso en funcionamiento
nuevamente el grupo electré-
geno para activar la radio es-
tacién, Con ello, se establecié
contacto en telegrafia con el
Yelcho. Los radiotelegrafistas
lograron establecer comunica-
cién con la base chilena y, ante
¢l inminente peligro, se dio la
orden de trasladar al personal a

la Base britinica Biscoe, lugar
donde se ntentaria el rescate.

Se proveyeron de los ele-
mentos de abrigo mds indis-
pensables, incomunicaron
todos los serviclos internos v,
a las 20,40 horas, iniciaron el
desplazamiento. Durante el
recorrido se desencadend una
tormenta eléctrica y se hizo
mas intensa la lluvia de ceniza
volednica, haciendo mas alar-
mante la situacidn. No obstan-
te, después de dos horas de ca-
minata, todo ¢l personal legd a
la caleta Balleneros.

El jefe de la base britdnica,
Phillip G. H. Myers, en con
tacto de telefonfa permanente
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con el Piloto Parde, informé
de inmediato esta novedad. En
es1 base cayeron dos metros y
medlo de ceniza volednica y
granizos del porte de un hue
vo. Las fluctuaciones de marea
fueron de un metro y medio
de amplitud, con cinco minu-
tos de intervalo, ocasionando
fuertes corrlentes en los Fue-
lles de Neptuno gue hacian
imposible cualquier empleo de
embarcaciones menores,

Vision desde los buques y la
operacion de rescate ?

Desde los bugues la visidn
era aterradora, el hongo de ce-
niza se mantenia a unos 10.000
metros de altura, cubriende
dos tercios de la isla. Las pan-
tallas de radar presentaban una
mancha irregular que, nacien-
do de la isla, abarcaba unas 12
415 millas hacia ¢l este y entre
6 4 8 en ¢l sentido norte sur.
Durante la tempestad eléetri
ca que acompafio al fendmeno,
al Yelcho le cayeron dos rayos,
uno en la proa y otro en ¢l palo
de popa, sin consecuencias, y
en ambos buques se acumuld
una capa de ceniza sobre cu-
bierta y puente de cinco cen
timetros,

Por ese motivo debieron
arrojar al mar algunos tam-
bores de combustible que lle-
vaban en cublerta, para evi-
tar explosiones de alcances
imprevisibles. Era imposible
acercar el bugue a la costa. La
bahia interior estaba en ebu-
llicion, soplaba un viento de
40 nudos y las constantes ex-
plosiones lanzaban al aire una
lluvia de piedras y lodo. Mien-
tras tanto, el jefe de la Base
britdnica, Philip G. H. Myers,
en comunicacion radial con el
Pardo, recomendaba que esta
unidad no entrara en la bahfa
de isla Decepcidn, ya que peli-
graba seriamente su seguridad,
No obstante la advertencia, el
comodoro del Grupo de Tarea
Antdrtico, capitin de navio
Boris Kopaltic O'Neill (pri
mer gobernador maritimo de
la Antirtica Chilena y primer
comandante de Base Arturo
Prat en 1947), ordend acudir al
rescate. Durante toda la noche,
¢l Pardo se mantuve frente a
la isla, soportando una lluvia
constante de cenizas y piedras
que tapizaron la cublerta.

Al amanecer se escuchd una
transmisién de la base britd-
nica informando que habian
legado [os chilenos. Cerea de
las 3 horas se dio la orden de
proceder con el salvamento. Se
emplearon helicopteros, pues
la marea oscilaba violenta-
mente.

Las condiciones meteoro-
Idgicas eran malas. El viento
oscilaba los 30 nudos de velo-
cidad, habia una dificultad en

Heficdpteros aeronavales del bugue Piloto Pardo utilizados en el rescate.

la recepcidn radiotelegrifica,
la visibilidad era escasa. Todo
ello oblighd a las dos naves re-
unidas a mantenerse en movi-
miento durante el resto de la
noche y la madrugada del dia
5 ¢n las proximidades de los
Fuelles de Neptuno.

Sélo poco despuds de las 7
horas de ese dia se fondeé en
las cercanfas de la entrada de
la isla Decepeién y con los dos
helicopteros del Piloto Pardo,
plloteados por los tenlentes
primeros Fredrick Corthorn
Besse y Héctor Higueras Or-
mazdbal, despegaron a las 7,17
horas desde la cublertade vae
lo del Pilote Parde™ Era el ini-
cio de la tarea de rescate,

Los helicépteros estuvieron
expuestos -en cualquier mo-
mento- a nuevas erupciones
volcdnicas, las que no se po-
dian predecir, No tenian con-
tacto con el Piloto Pardo v casi
sin visibilidad. Ambos heli
copteros lograron vencer los
obsticulos, legando exitosa
mente a la base inglesa.

Durante una hera v cuarenta
minutos, fueron recibidos con
imponderable alivie a bordo
del Pardo, los 26 chilenos v los
15 ingleses desde la base de ca-
leta Balleneros.

La prioridad en el rescate fue,
como era de esperar, para los
britdnicos. Sin poder mantener
contacto por radlo entre ellos,
los dos helicopteras del buque
debieron volar en medio de la

turbulenta lluvia volcdnica que
no permitia visibilidad alguna,
No obstante, en repetidos viajes
se salvo a todos los hombres de
ciencia e integrantes de las do
taciones, tanto britinicas como
chilenas, 41 hombres en total,
que se daban por perdidos.

Todos fueron rescatados ile-
sos por la herolea accién de los
helicopteros chilenos, cuyos
pilotas, con clara conclencia
de su deber, cumplieron exito-
samente la orden, arriesgando
sus vidas.

Terminada la operacién de
salvamento, los bugues se di-
rigleron para apovar ¢l rescate
de la dotacién de la base ar-
gentina, quienes habian aban-
donado su refugio hacia la rada
Pingliinera, en su extremo
suroeste, donde podian obte-
ner mayor seguridad. El Piloto

Imagen de los rescatados en la cubierta del Piloto Pardo desde ista

Decepcin.
Fardo y el Yelcho partieron de
inmediato a ese punto, alcan-
zando al transporte argenti-
no Bahia Aguirre, con el que
se habia establecido contac
to radial y que se dirigia a ese
mismo lugar para evacuar a sus
compatriotas, de quienes ha-
bia recibido sefiales de auxilio.
Los tres buques se mantuvie-
ron frente a la rada Pingiline-
ra y el Piloto Pardo ofrecid la
cooperacion de sus helicop-
teros, que fue agradecida por
el comodoro de la flotilla ar-
gentina, capitin de navio Jor-
ge Alberto Ledesma. Pero esta
ayuda no fue necesaria pues el
transporte Bahia Aguiree Heva-
ba su propie helicéptero con
el cual procedid al rescate en
condiciones muy favorables. El
comodoro argentino y su jefe
de estado mayor visitaren el

ﬁm:mm con ka medalla al \nlur por las acciones

desplegadas en la isla Decepcidn,
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Pardo para agradecer a su co-
lega chileno y al comandante
del Pardo, su ofrecimiento de
ayuda.

Posteriormente, el Pardo y
el Yelcho zarparon a puerto
Soberania, con los ingleses y
chilenos rescatados. Esa mis-
ma tarde se coording con la
nave britdnica Shackleton una
reunidn en Soberania para en-
tregarles los evacuados de la
base inglesa, Ese bugque habfa
zarpado desde puerto Stanley,
en las islas Falkland, en auxilio
de sus compatriolas para re-
gresarlos a Inglaterra,

Volviendo al lugar
de los hechos

En enero de 1968, el Pardo
volvld a Decepcidn para inves-
tigar el alcance del fenémeno y
los dafios sufridos en la base. La
erupeidn habia levantado una
isla ¢n la bahia Telefon, de 1.250
metros de largo, orlentada de
suroeste a noroeste, 70 metros
de altura y 500 metros de an-
cho, con tres criteres, el mayor
de los cuales de 200 metros de
didmetro. que atin continuaban
emanando vapor y gases sulfu-
T0S0S,

En la costa noroeste de puer-
to Foster se habia formado otre
crdteral,5 millas nduticas de la
base chilena, de 400 metros de
largo y 200 de ancho. El Yelcho
¢fectud un completo sondaje de
puerto Foster y constaté que no
habda variaciones batimétricas
considerables, inclusive en las
cercanfas de la nueva lsla pro-
ducida por la erupcion.

Reconocimientos

Este hecho es recordado
como una de las operaciones
de rescate en el territorio chi
leno antdrtico mds complejas
y peligrosas realizadas en la
historia, siendo los pllotos de
los helicdpteros acronavales
condecorados con la medalla
“Al Valor”, siendo parte de un
esfuerzo de la Armada de Chile
en un rescate que unid una vez
mas cranicas a los nombres del
legendario AP 45 Pilolo Pardo
y la Yelcho,




