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ecision que
habia que tomar
en ese minuto”

I El experto afirmé que el ministerio ha ido avanzando

POR BLANCA DULANTO

“No son 30 pesos, son 30
afios”, fue una de las frases
que mas se escuchd durante
las protestas del denominado
estallido social. La frase hacia
alusion al aumento de $ 30 al
pasaje del transporte piiblico,
alza que logro desencadenar
una serie de manifestaciones
masivasy graves disturbios a
lo largo de todo el pais.

Esta alza fue acordada entre
el Ministerio de Transportes
de ese entonces y el Panel
de Expertos de Transporte
Pablico, organismo técnico
cuya principal funcién es
determinar mensualmente el
ajuste de tarifas del sistema
de transporte publico.

A5 afios del 18 de octubre
de 2019, el presidente del
Panel de Expertos, Claudio
Agostini, senalé a DF que
-a su juicio- “durante todo
este tiempo en la discusion
plblica ha habido algo de
confusién y se ha limitado
el rol del Panel, el cual tiene
varias dimensiones y esta
determinado por ley”.

“Nosotros no determina-
mos nuestro rol, sino que
la ley que creé el subsidio
cred el Panel, establecid sus
funciones, quiénes lo com-
ponen y como se nombra a
sus integrantes y eso sigue
exactamente igual desde
su creacién. El rol no ha
cambiado y sigue siendo
completamente técnico, la
ley no nos ha dado ni nue-
vas atribuciones ni nos ha
quitado atribuciones y en
ese sentido es importante
entender que el Panel jue-
ga un rol completamente
técnico e independiente de
cada Gobierno. No estamos
en el ambito politico, para
nada”, agrego.

- 3Cuél es su rol?

- El Panel tiene varios
roles, el primero -y el mas
conocido- tiene que ver con
la fijacion de las tarifas de
transporte piiblico. Ahora,
eserol tiene dos componentes
que la discusién piblica ha
mezclado yuno desaparecio.
El primer componente es
asegurar que la tarifa se vaya
reajustando de acuerdo a los
costos que tiene el sistema,
de tal forma que se mantenga
constante en valor real. Para
eso existe un polinomio que
mira la tarifa en base a los
costos principales y en la
medida que estos suben, la
tarifa se ajusta. El segundo,
que es mas desconocido, es
que el Panel debe asegurarse
de que al final de todos los
afios no haya déficit y los

ingresos calcen con los costos
totales, por lo que también
hay reajustes de tarifa por
ese componente.

- iPor qué subieron las
tarifas en octubre de 20192

- Si revisas las actas de
agostoy septiembre del 2019,
el Panel hizo dos cosas. Pri-
mero, producto del aumento
en los costos, la tarifa subié
$ 10. Entonces, solo esos
$ 10 estan explicados por
indexacién de este polino-
mio. Pero, ademads, por otro
lado, en esa acta advertimos
que el déficit del transporte
venia aumentando de forma
importante y que si no se
subia la tarifa, el sistema
podria terminar en diciem-
bre del 2019 con un déficit
importante. Entonces, para
solucionar el déficit habia que
subir estos $ 20 adicionales.
Es stper importante que se
aclare eso porque quedé como
si el alza de S 30 fuera solo
por indexacién o solo por
déficit y eso no es correcto.

- ;Fue la decisién co-
rrecta?

-Sin duda, porque el Panel
es slper técnico y no estd
sujeto a restricciones politi-
cas. Cuando uno mira la ley

en ir sincerando que en la medida que los costos
suben, la tarifa tiene que subir.

anunci6 el descongelamiento
parcial luego de haber estado
46 meses sin subir.

Lacartera de Transportes a
cargodel ministro Juan Carlos
Muiioz decidié subirlas por
primera vez desde el 2019
en $10. Luego aumento las
tarifas dos veces mas: $20
en febrero 2024 y $10 en
julio 2024.

El presidente del Panel de
Expertos destaco que Mufioz
ha ido gradualmente traspa-
sando las nuevas alzas a la
tarifa, a veces totalmentey
otras veces no totalmente,
dado que en agosto de 2023
-al igual que en julio de
2024- el Panel indicé que el
alza debia de ser de $20, pero
el ministerio anuncio subiria
la mitad y que los otros $10
pesos los compensaria el
Estado con el subsidio al
transporte publico.

Agostini explico que “se ha
avanzado en ir de a poquito
sincerando que en la medida
que los costos van subien-
do, la tarifa tiene que subir.
No obstante, es ahi donde
tenemos ese problema de
compensacién”.

- ;Como ve el Panel esta
medida?

“Si no se hubiera congelado nunca
|a tanifa, hoy deberia ser $250 mas
alta”, sostuvo Agostini.

se da cuenta que su objetivo
es que las decisiones sean lo
mas técnicas posible y que
no se use, por ejemplo, la
tarifa con fines electorales.
Y cuando ti miras los datos,
esa era la decision que habia
que tomar en ese minuto.
Era absolutamente incues-
tionable. Si no subias $20
adicionales a esos diez, el
sistema hubiera terminado
con un déficit importante y
hubiéramos incumplido la
ley. Eso es importante que
quede claro. No podemos
decir “solo los $10 y que
termine en déficit”, porque
la ley nos mandata y somos
los responsables de hacer el
ajuste tarifario para que el
sistema no termine en déficit.
Entonces, técnicamente los
$10 mas los 520 era lo que
habia que hacer.

- Entonces, debido a su
rol lo volverian a hacer...

- Exactamente.
Congelamiento
de tarifas

Por el estallido social las
tarifas del transporte pablico
se congelaron hasta el 20
de agosto de 2023, cuando
el Ministerio de Transporte

- El congelamiento de las
tarifas es una decision poli-
tica y sobre la cual al Panel
no le corresponde opinar. Sin
embargo, el Panel ha dicho
sistematicamente que si el
Gobierno -cualquiera sea-va
acongelar la tarifa, este debe
compensar esos ingresos de
alguna forma. Y lamenta-
blemente lo que ha hecho
el Ministerio de Hacienda y
la Direccién de Presupues-
tos, es decir “okay, te voy a
compensar esos S10, pero te
los voy a compensar de aqui
a diciembre solamente, no
mds”. Es ahi donde hay un
problema porque congelan la
tarifa en forma permanente
y después te la compensan
solo por lo que queda del afio.
Hay un déficit extra que se ha
ido generando porque no se
compensa completamente el
congelamiento,yunS$ioenla
tarifa son aproximadamente
$7 mil millones de ingresos
en promedio.

- ¢Hay alguna cifra que
estime el déficit?

- 5i no se hubiera con-
gelado nunca la tarifa, la
tarifa hoy dia deberia ser
$250 mds alta.



