CAMIONERO

Vpe:
Vpe pag:
Vpe portada:

Fecha: 17/10/2024

Audiencia: 0 Seccioén: ACTUALIDAD
$0 Tirada: o] Frecuencia: MENSUAL
$0 Difusion: 0
$0 Ocupacion: 68,34%

Pag: 14

N

Corredor

Bioceanico Capricornio

En qué va la ruta que
conectara el Atlantico con el
Pacifico en el Norte de Chile

de alta importancia para la interconexian terrestre

de los cuatro paises cuyo territorio atravesara una
vez listo. Se trata de una obra que unira via terrestre
los océanos Pacifico y Atlantico, cuyos extremos se-
ran Antofagasta, Mejillones e Iquique en Chile, vy, por
el otro lado, Santos, el puerto de Sao Paulo en Brasil.
Tendra una extension de 2 250 kildmetros y unird, junto
a ambos paises, a Argentina y Paraguay. Justamente
su nombre hace referencia que seguird el paralelo del
Trépico de Capricornio, que en Chile pasa por Antofa-
gasta. De acuerdo al avance de las obras e inversiones
definidas, se estima que en el segundo semestre de
2025 estaria operativo.

EI Corredor Biocednico Capricornio es un proyecto

Recienternente, el Presidente chileno Gabriel Boric
hizo una visita de trabajo a Paraguay, donde se reunid
con su par guarani, en gue parte importante de las
conversaciones tratd sobre esta materia. Tras su visita
a Asuncion, se conformd una comision especial,
encabezada por el ministro de Economia, Micolds Grau,
a fin de coordinar a las agencias piblicas involucradas
en la iniciativa.

El proyecto ha ido avanzando, tanto material como ins-
titucionalmente. En 2022, representantes de los cua-
tro paises firmaron la Declaracién de Antofagasta, vy el
punto central fue la aduana integrada en el Paso de
Sico, que une la Region de Antofagasta con la provin-
cia argentina de Salta. Ahi se trato el impulso a como
se gestionard el corre-
dor. Las chras viales
se realizan en los cua-
tro paises y reciente-
mente fue entregada
la modernizada ruta
24 de Antofagasta,
que es vital en el tra-
mo final occidental
del Corredor.

Con Capricornio, las
oportunidades se ex-
panden para el trans-
porte carretero  de
carga. La Confedera-
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cién Macional de Duefios de Camiones de Chile consi-
dera este magaproyecto fundamental para la conexian
interoceanica del Conosur americano. Primera, aumen-
tara significativamente las opciones de desarrollar dreas
comerciales de nuestro norte; también permitira situar
a Mejillones en un puerto de gran escala, capaz de
competir con, por gjemplo, el de Chancay en Per(. Este
terna fue parte de los contenidos de la visita del presi-
dente de Brasil a Chile, Lula da Silva, en agosto, ocasian
en que se abordo la relevancia del proyecto.

En palabras de Carlos Cruz, director ejecutivo del Con-
sejo de Politicas de Infraestructura, el potencial del
corredor Capricornio tiene por finalidad “aprovechar
nuestra ubicacion estratégica como puerta de entra-
da -salida- de los paises del Cono Sur al Asia Pacifico.
Muestras ventajas comparativas no se limitan a la dispo-
sicién de minerales, a un clima privilegiado para la agri-
cultura y el rubro forestal, una costa con un potencial
pesquero y a la capacidad de generar energias reno-
vables no convencionales, sino que también a nuestra
localizacion estratégica”.

Cruz sefiala que “promover Mejillones como un puerto

de gran escala es visionario: el propdsito fue convertirse
en una plataforma significativa para facilitar el comercio
exterior nacional y proveer servicios a los paises de la
region, generando un impacto productivo y de desa-
rrollo en el norte grande”. Si bien Mejillones ha tenido
otra evolucién, la oportunidad sigue siendo valida y el
experto destaca que es valioso sumarse activamente al
desarrollo de la infraestructura vial que origina el co-
rredor.

La vision geopolitica

Para la CNDC un proyecto como Capricornio implica
una visién geopolitica, por el contexto regional. Ac
tualmente Perd, con capitales chinos, ha desarrollado
el megapuerto de Chancay, cercano a Lima. Chancay
estara en operaciones en 2025, en unos meses mas.
Podra recibir naves de hasta 400 metros de esloray a
su inauguracion estyd casi confirmado que asistira el
rmismisimo presidente de China, Xi Jinping.

Por sola posicién geografica, los peruanos cuentan
con una ventaja para que los grandes barcos porta-
contenedores prefieran operar con este puerto, an-
tes que los terminales chilenos: la distandia entre los
mercados de ambas riberas del Padfico es més corta
en comparacién a San Antonio o Valparalso. Y eso
significa ahorros operativos para los usuarios, es de-
dr, tarifas mas baratas y atractivas. Pero Chile no ha
desarrollado proyectos de megapuertos, aunque es
algo de elevadisima importandia. Cada vez que se ha
abierto la discusién el resultado ha sido cero. Para los
transportistas el tema es bien simple: a més carga,
mds fletes, mds viajes, mejores negocios.

Hay muchos actores que manifiestan posiciones en el
tema corredores biocednicos. Uno de ellos es Alfonso
Sanchez Diaz, presidente de la Comunidad Logistica
Biprovincial El Loa — Tocopilla y que liders la filial
Calama de la Camara Chilena de la Construcdén. El
espedialista llama a concretar pronto el megaproyecto,
y pone en contraste lo que esta hadendo Perd,

"Advertimos al GORE -gobiemo regional- en enero
una nueva amenaza derivada de la vision chino-
peruana respecto de convertise en el puerto
mds importante del Cono Sur Pacifico, ahora se
trata de un gigapuerto en Corio, en la region de
Arequipa -sur peruano-, capaz de recibir bugues
con capacidad de hasta 26.000 TEU. Perd se juega
la carta de administrar los cinco millones de TEUs
al afio que mueven los puertos chilenos, y ellos
movilizan 2,5 millones. No podemos perder de vista
construir nuestro propio gigapuerto, en especial en
el punto de salida del Corredor Biocednico Trépico de
Capricomio”.

Alfonso Sanchez sefiala que “siempre hemos pro-
puesto la zona de Tocopilla, por varias razones. De
no hacerlo seremos los Uber o los Cabify del sistema
portuario del Cono Sur Pacifico enriqueciendo las ar-
cas peruanas, exportando nuestro PIB”, jCudl es el
significado de estas palabras? Que de consolidarse
Chancay u otro megapuerto peruano, estd la ame-
naza de perder el liderato del comerdo maritimo del
Pacifico sudamericano. Y que los puertos chilenos
pasen a ser meros alimentadores de los de nuestros
vecinos del norte”.

Poner en marcha el proyecto Corredor Capricornio
serd una oportunidad para desarrollar la posicidn
maritima de Chile y ganar mercados internacionales
antes que lo hagan otros,



