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Si bien entraria en servicio a mediados
de la préxima década, movilizara 8
millones de Teus y tendra efectos en el
transporte terrestre

Exterior de San Antonio inicia sus primeras fases.

Esta gran obra, la primera de su magnitud en Chile,
contard con 8 sitios de atrague en dos ferminales de
1730 metros cada uno, para recibir naves portacon-
tenedores de UHima generacidn de hasta 400 metros de
eslora o largo. Actualmente, la Empresa Portuaria San
Antonio, EPSA, avanza en el desarrolle del programa,
gue debe presentar al Servicio de Evaluacion Ambiental
y cuyo plazo es hasta mediados de enero de 2025.
Para la actividad transportadora significard, con certe-
za, cambios, para responder a reguerimientos de una
magnitud diferente. Sin embargo, no serd sino hasta el
principio de la préxima década que el puerto de gran es-
cala podria entrar en operaciones. 5i todo marcha bien.
Hay 34 firmas interesadas en adjudicarse la construccién
del molo de abrigo, primera etapa gue requiere una in-
wersion de 1.500 millones de ddlares. 5i el proyecto es
aprobado y se |2 otorga la resolucién de calificacian am-
biental, se podria llamar a inicic de cbras a comienzos
de 2026.
Segun la empresa, el puerto exterior “permitirad asumir
los requerimientos futuros del comercio exterior de
Chile, que apuntan a la necesidad de contar con nueva
infraestructura portuaria en la macrozona central para la
segunda mitad de la proxima década”. Estd planificado
gue la plena operacidn se hara de forma gradual, y el ob-
jetivo es triplicar la actual capacidad, con lo que Puerto
5an Antonio podrd manejar mas de 8 millones de TEUs
anuales — un teu: un conteneder de 20 pies -, con 90
millones de toneladas anuales si se incorpora carga a
granel y fraccionada. Hoy 3an Antonio maviliza unos 2,6

Largameme esperado, el megaproyecto de Puerto

millones de teus, de forma que se agregaran capacidad
para & millones mas.

Eduardo Abedrapo, presidente de EPSA, sefala gue las
primeras fagnas conternplan la construccion de un molo
de 4 kildrmetros de extensién, dragar el drea de la futura
darsena de unos 19 metros de profundidad, rellenar ex-
planadas, mas los trabajos complementarios gue son la
via férrea de acceso y caminos.

Fero los plazos son largos, dada la magnitud de la obra.
El directivo ha adelantado que ademas de las observa-
ciones ambientales que tendrad que resolver el proyecto,
este va a tener adecuaciones para la conectividad fer-
roviaria y carretera, por lo que incluse habra expropiacio-
nes. Cuando todo eso se resuelva y una vez licitadas las
obras, la construccion del molo de abrigo durard unos
siete afios, llegando al 2033 |a licitacion de los primeros
terminales y la atencian de la primera nave para 2036.
“Mosotros estamos pensando, con un horizonte razon-
able, llamar a licitacién a fines de 2025, ya el 2026; es
decir el 2026 contar ya con los primeres contratos para
las obras preliminares y el molo de abriga”, complemen-
ta Abedrapo.

El desafio tras el megapuerto tiene caracter estratégico.
A nivel regional, Perl estd muy activo en modernizar su
infraestructura marftima y servicios con vista a conver-
tirse en fuerte competidor en el Pacifico. Con una gran
inversidn de capitales chinos, se estima que a fines de
este afio entrard en operaciones el gran terminal de
Chancay; el propésito de sus directivos es capturar carga
desde Chile, toda vez que mientras no se construya el
megapuerto de San Antonio, serd el principal terminal
de la costa oeste sudamericana.



