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El grupo BMW está ensayando remolques de tracción eléctrica en conjunto con
Trailer Dynamics; no como fabricante, sino para su logística interna.

Los avances en sensores,
cámaras y centros de recopila-
ción de datos han permitido el
desarrollo de remolques inteli-
gentes, que brindan informa-
ción en tiempo real sobre su
ubicación, el estado de la car-
ga y las condiciones operati-
vas. Este monitoreo permite a
los gestores de flotas tomar
decisiones rápidas, mejorar la
utilización de los remolques y
evitar problemas de manteni-
miento que podrían causar re-
trasos o accidentes.

Una de las innovaciones es
la integración de unidades de
tracción eléctrica, tecnología
que promete reducir el consu-
mo de combustible. Según Mi-
guel Torres, profesor de Inge-
niería Eléctrica de la Universi-
dad Católica, los acoplados
con tracción eléctrica han de-
mostrado ahorros considera-
bles en diversas pruebas de fa-
bricantes. “En viajes de corta-
media distancia (10-50 km) se

logra ahorrar casi la mitad del
combustible, y en viajes más
largos, es posible ahorrar más
de la mitad del combustible
que se utilizaría si el acoplado
no cuenta con una unidad de
tracción eléctrica”, dice. Esto
significa que un camión con un
remolque convencional, que
podría recorrer 300 kilóme-
tros, con la ayuda de la trac-
ción eléctrica podría llegar a
duplicar su autonomía, alcan-
zando los 600 km.

El desarrollo de baterías
más eficientes será clave para
que los camiones con acopla-
dos lleguen a ser completa-
mente eléctricos. Uno de los
principales desafíos es el peso
de las baterías y su capacidad
de almacenamiento. “Si bien
ya vemos buses eléctricos
que regresan a su base para
recargarse, en el caso de los
camiones de largas distancias,
la autonomía de las baterías es
crucial para no reducir la capa-
cidad de carga útil”, explica
Torres. 

MONITOREAN LA CARGA:

Es tiempo de los
remolques inteligentes 
Los acoplados están experimentando una
transformación impulsada por tecnologías
digitales y sistemas de tracción eléctrica.

RICHARD GARCÍA

El premio “Pyme innovadora
en logística” reconoce a pe-
queñas y medianas empresas
con ingresos infer iores a
100.000 UF en 2023, que opti-
mizaron la eficiencia logística,
reduciendo tiempos, costos y
errores. Los finalistas de las
diez postulaciones son Isodiss,
de Lemusse; Yardtag-Smar-
tmarker, de Aitor, y Macrobots.

Isodiss, presentado por la
compañía Lemusse, es el pri-
mer aislador sísmico para es-
tanterías industriales en cen-
tros de distribución. Mejora la
seguridad al redu-
cir el riesgo de co-
lapso en sismos.
Se han instalado
más de 500 unida-
des en Nutr isco
(Grupo Copec) y
está siendo proba-
do en la mesa si-
muladora de la Pontificia Uni-
versidad Católica de Chile. Fue
desarrollado junto a la Universi-
dad Católica de la Santísima
Concepción, donde se validó
su eficacia.

“Protege estanterías indus-
triales durante sismos, salvan-
do vidas y asegurando la carga
e infraestructura”, dice Alejan-
dro Martínez, gerente comer-
cial de Lemusse.

Por su parte, la solución Yar-
dtag-Smartmarker, de Aitor, re-
emplaza a los contadores de

patio al permitir que los tráile-
res reporten su ubicación auto-
máticamente mediante IA, fa-
cilitando el monitoreo casi en
tiempo real. La plataforma or-
ganiza el patio con etiquetas
duraderas y optimiza la gestión
de inventarios sin cambiar sis-
temas. Involucra a Visability
(EE.UU.) y Walmart Chile, des-
tacando su precisión en la ubi-
cación y corrección de errores.

“Da vida a los activos, permi-
tiendo que se reporten auto-
máticamente con datos preci-
sos, sin necesidad de exponer
a personas o información sen-
sible para realizar estas tare-

as”, afirma Chris-
tian Ugatti, CEO de
Aitor.

También Macro-
bots optimiza pro-
cesos logísticos
mediante bots que
digitalizan tareas
administrativas,

comerciales y aduaneras en
freight forwarders y un agente
de aduanas. Esto reduce erro-
res, multas y agiliza operacio-
nes. Los actores involucrados
son los clientes, la aduana y
plataformas como Sidemar,
CargoWise, PowerBI, SII, ade-
más de empresas portuarias y
navieras.

“Esta solución acelera los
tiempos de gestión documen-
tal y el proceso logístico”, ex-
plica Jorge Arriagada, CEO de
Macrobots.

CATEGORÍA “PYME INNOVADORA”:

Destacan
soluciones que
reducen riesgos
Lemusse, Aitor y Macrobots han
implementado tecnologías que optimizan la
cadena de suministro y mejoran la seguridad en
los centros de distribución.

TRINIDAD VALENZUELA V.

Agilizar procesos logísticos y ahorrar costos también caracterizan a estas
innovaciones. 
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En tiempos en que la eficiencia
en la cadena de suministro es fun-
damental para el éxito de los nego-
cios, las maxibodegas han irrumpi-
do en el mercado como un forma-
to que resulta especialmente útil.
Con unidades que varían entre 30
y 300 m2, están pensadas princi-
palmente para pequeñas y media-
nas empresas (pymes), y empren-
dedores que han escalado en sus
operaciones y buscan un espacio
más robusto para sus actividades
logísticas.

Las maxibodegas destacan no
solo por su tamaño, sino también
por sus características avanzadas,
como conexiones eléctricas inter-

nas y alturas que varían entre 4 y 6
metros, lo que las convierte en
una opción atractiva para quienes
necesitan almacenamiento con
una mayor flexibilidad operativa.

Además, es importante que su
acceso vehicular facilite la llegada
directa de camiones a las instala-
ciones, para optimizar la logística y
reducir tiempos de traslado.

MiBodega, parte del grupo Me-
gacentro, cuenta con este forma-
to en Chile, que ofrece soluciones
de almacenamiento que combi-
nan versatilidad y eficiencia. 

“Un factor clave que están bus-
cando los clientes de maxibode-
gas es la seguridad. En un contex-
to nacional, en el que la delincuen-
cia ha aumentado, y dado que las

pymes tienen inventarios de alto
valor, es que prefieren buscar pro-
veedores de bodega que les cui-
den las espaldas. Por ejemplo, si
una pyme quisiera tener una bode-
ga en sus oficinas, probablemente
tendrá que pagar adicional por se-
guridad o contratar un guardia noc-
turno. En el caso de las maxibode-
gas, pueden dormir con tranquili-
dad, sabiendo que sus productos
se encuentran bien custodiados”,
dice Benjamín Matthews, subge-
rente comercial de MiBodega.

Otro punto relevante es la flexi-
bilidad. “Las pymes tienen una de-
manda muy poco proyectable en
el futuro, por lo que contratos de
largo plazo los obligarían a tomar
m2 adicionales intentando proyec-

tar el crecimiento de los próximos
meses. Para evitar esto, los clien-
tes pueden optar por las maxibo-
degas y ajustar el tamaño de su al-
macenaje contratando bodegas
adicionales en temporadas de alta
demanda y reducir cuando el ne-
gocio disminuye sus ventas. Esta
flexibi l idad les permite a las
pymes ajustarse a la realidad mes
a mes”, asegura Matthews.

Agrega que estas además es-
tán ubicadas en zonas estratégi-
cas de alta densidad poblacional,
es decir, cerca de la demanda de
las pymes, lo que les permite a es-
tas atender a sus clientes de ma-
nera más rápida y cercana, en un
mundo donde la instantaneidad es
un factor relevante.

TENDENCIA AL ALZA:

Las maxibodegas
surgen como
resultado del
emprendimiento
Este formato, que ofrece flexibilidad, capacidad
operativa y seguridad, es el indicado para aquellas
compañías y emprendedores que necesitan estar
cerca de sus puntos de distribución.

GRACIELA ALMENDRAS
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Los espacios varían entre 30 y 300 m2, cuentan con conexiones eléctricas internas y
algunos alcanzan los 6 metros de altura. Este formato ya se usa en Santiago y regiones.

ga se transporta entre puertos co-
mo Ventanas, Valparaíso, San An-
tonio y los de la Región del Biobío.

EN VALPARAÍSO

La mirada catalana no es muy
distante a lo que ocurre en Chile.
Franco Gandolfo, gerente general
de Puerto Valparaíso —donde es-
peran duplicar la transferencia de
carga en los próximos años—, ex-
plica que “el tren es un aliado es-
tratégico para el comercio exterior
de la zona central, considerando
los desarrollos logísticos en Los
Andes, San Antonio y los puertos
de Quintero”.

Asegura que un sistema ferro-
viario robusto será clave para en-
frentar los desafíos del comercio
internacional, una visión que están
integrando en el modelo logístico
de Valparaíso.

RETOS FERROVIARIOS

Por su parte, EFE busca fortale-
cer la logística con iniciativas como
el nuevo Puente Ferroviario sobre
el río Biobío y la Plataforma Ferro
Portuaria de San Antonio. Este pro-
grama de inversión tiene como
meta incrementar la participación
del tren en el transporte de carga,
alineándose con el desarrollo del
puerto exterior de San Antonio.

En su primera fase, se espera

que el volumen de carga transpor-
tada por tren alcance los 1,5 millo-
nes de TEUs, con capacidad para
trenes de 1.250 metros y carga de
doble apilamiento. Considera un
centro de transferencia bimodal,
ubicado en la Región Metropolita-
na, con capacidad de hasta 3 millo-
nes de TEUs al año y una inversión
cercana a los US$ 1.700 millones.

Uno de los operadores de carga
de las líneas férreas en Chile es
Fepasa. Jonhson Ahumada, ge-
rente general de la firma, detalla
que “en la zona centro-sur del
país, el ferrocarril tiene acceso a
los principales puertos, aunque no

El ferrocarril para distancias
más largas, los camiones para la
última milla. Esa es la apuesta del
Puerto de Barcelona, que moviliza
por tren el 50% de los vehículos
exportados desde la fábrica de Za-
ragoza de Seat. Carla Salvadó,
subdirectora general de Comercial
y Marketing de este puerto espa-
ñol, identifica dos factores clave
que impulsan esta estrategia: la
escasez de conductores y la nece-
sidad de sostenibilidad.

Aunque el puerto enfrenta el re-
to de operar con tres tipos de líne-
as férreas, ha logrado mover carga
hacia destinos como Italia y Fran-
cia. Así, Barcelona extiende su ca-
dena logística, colaborando con
socios locales para aumentar la ca-
pacidad de carga y ofrecer más
servicios a los buques. Actual-
mente, el 16% de la carga en puer-
tos de España se mueve por tren,
mientras que en Europa la cifra es
de 36%, un porcentaje que Barce-
lona busca alcanzar.

En Chile, el transporte de carga
ferroviaria en 2022 alcanzó 8 millo-
nes de toneladas, concentrándose
entre las regiones de Valparaíso y
Los Lagos, operado por Fepasa y
Transap. Las mercancías corres-
ponden principalmente a los sec-
tores forestal (54,4%) y minero
(33,1%). En total, el 80% de la car-

a todos”. Reconoce que ha habido
esfuerzos por modernizar las vías
para el transporte de carga, sin
embargo, “aún hay desafíos im-
portantes en términos de capaci-
dad y mantenimiento para lograr
mayor eficiencia y así ser más
competitivos siendo, además,
sostenibles”.

Ahumada pone énfasis en el
uso de las vías: “Es fundamental
resguardar los accesos ferrovia-
rios a puertos, por ejemplo, me-
diante vías segregadas para carga,
permitiendo así la participación del
ferrocarril en la logística completa
del puerto y su ‘hinterland’”.

CAMIONES SOLO HACEN LA ÚLTIMA MILLA:

Barcelona expande su logística
portuaria a través del ferrocarril
Hoy, el 15% de su carga transita por líneas férreas y
aspiran a llegar al 50%. En Chile, EFE, Fepasa y EPV
analizan el escenario local.

JUAN RIQUELME
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Escasez de conductores y necesidad de sostenibilidad impulsan en Barcelona el uso de
trenes para transportar carga en tramos largos.

La brecha de género se ha ido
acortando en la industria logística.
Hoy, la cifra de participación feme-
nina es de 41% en los sectores de
transporte y almacenamiento a ni-
vel mundial, según datos de Wo-
men in Supply Chain 2023. En Chi-
le, en tanto, el Quinto Reporte de
Indicadores de Género en las Em-
presas 2023 marca una tendencia
también en crecimiento: 29,4%,
cuatro puntos más que la misma
medición de 2022.

Este aumento, se detalla en las
conclusiones tanto de los estu-
dios nacionales como extranjeros,
se debe mundialmente a iniciati-
vas gubernamentales y privadas
dirigidas a disminuir esta brecha
de forma significativa.

Por este motivo, la segunda ver-
sión del Premio Nacional de Logís-
tica, a través de la categoría “Apor-
te a la equidad de género”, busca
reconocer iniciativas innovadoras
en esta dirección.

Las dos empresas finalistas,
Wins Chile y Terminal Pacífico Sur
Valparaíso (TPS), han puesto en mar-
cha proyectos transformadores para

acortar la brecha en la actividad.
Wins Chile, una asociación sin

fines de lucro que forma parte de
la red internacional de mujeres en
la cadena de abastecimiento, ha
destacado con su iniciativa Wins
Day, programa que impulsa la visi-
bilización y participación de la mu-
jer en el sector logístico. Su trabajo
se centra en generar alianzas con
la academia y con medios especia-
lizados en logística, además de

ofrecer programas
de mentoría y certifi-
caciones de lideraz-
go que impactan tanto en niveles
técnicos como en posgrado.

Daniela Zuleta, vicepresidenta de
Wins Chile, comenta: “Ser finalis-
tas es un honor que refleja el impac-
to positivo y transformador de las
mujeres en la industria logística”.

Añade que este reconocimien-
to simboliza “la visibilización de la

importancia del liderazgo femeni-
no en una industria que tradicio-
nalmente es masculina”.

Por su parte, Terminal Pacífico
Sur Valparaíso (TPS) ha presentado
el programa Mujeres a Bordo
(MAB), que nace del Programa de
Diversidad, Equidad e Inclusión de
la empresa. Este programa, pione-
ro en el grupo Ultramar, ha enfoca-
do sus esfuerzos en la formación
de liderazgo femenino dentro del
sector portuario. A través de sesio-
nes de coaching, tanto individuales

como grupales, y el desa-
rrollo de mentorías, TPS
ha aumentado significati-
vamente la participación
de mujeres en su equipo,
alcanzando el 23% en
2024, en contraste con el
13% en 2018.

Vanessa Ramírez, je-
fa de Desarrollo Organizacional de
TPS, enfatiza que iniciativas como
Mujeres a Bordo son una contribu-
ción a la creación y fortalecimiento
del liderazgo femenino en la indus-
tria marítima y portuaria. “Hoy en
TPS hay 18 mujeres que represen-
tan cerca del 30% de los cargos
con responsabilidad”, afirma.

CATEGORÍA “APORTE A LA EQUIDAD DE GÉNERO”:

Empresas y asociaciones innovan para
atraer más mujeres al rubro

CRISTIÁN MÉNDEZ
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La participación de la mujer alcanza el 41% en transporte y
almacenamiento a nivel mundial, y 29,4% en Chile.
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