
política en las próximas reunio-
nes este año, aunque en un rit-
mo menor hacia adelante. De
hecho, esperamos reducciones
de 25 pb en cada una de las dos
reuniones pendientes este año,
y otras cuatro del mismo tama-
ño el próximo, con lo cual el ci-
clo total sería de 200 pb. Es una
expectativa no muy distinta a la
implícita en los precios hoy”. 

Para Cristián Araya, gerente
de Estrategia de Sartor, los da-

Cuando se pensaba que el ca-
mino estaba despejado para el
Banco Central (BC) en su estra-
tegia de continuar con su plan
de recortes de la tasa referencial
para apuntalar la actividad, dos
factores externos podrían poner
algo de presión a esa trayecto-
ria: la inflación en Estados Uni-
dos y la crisis geopolítica en Me-
dio Oriente.

Ayer los datos de inflación en
Estados Unidos resultaron ser
más altos de lo previsto. Según
Bloomberg, los precios al con-
sumidor subieron un 0,2%
mensual, el doble de lo espera-
do, mientras que la inflación
anual se ubicó en 2,4%. El alza
en la inflación se vio principal-
mente afectada por el aumento
en los valores de comida y en la
categoría de costos de refugio,
donde se encuentra el arriendo.
Lo más preocupante es que la
inflación subyacente aumentó
por primera vez en un año y
medio, a 3,3% anual. 

Estas cifras, que son conside-
radas por la Reserva Federal en
su decisión de política moneta-
ria, hacen que los analistas vean
más posible un recorte de 25
puntos base (pb) en la próxima
reunión del banco central esta-
dounidense, en contraste con la
baja de 50 pb que se dio en la
instancia pasada. 

Andrés Pérez, economista je-
fe de Itaú para América Latina,
afirma que con los nuevos datos
esperan que “la Reserva Federal
continúe reduciendo su tasa de

tos de inflación de Chile y Esta-
dos Unidos influirán en el tama-
ño de los recortes por parte de
los bancos centrales. “La infor-
mación conocida de IPC en Chi-
le y EE.UU. inhibe la agresivi-
dad probable de los recortes,
pero no la tendencia”, afirma. 

En este contexto, la expecta-
tiva de Pérez es que en Chile el
Banco Central siga bajando la
TPM hacia 4% en el segundo
trimestre del próximo año,

con reducciones de 25 pb en
cada reunión.

Para Araya, los diferenciales
de tasas entre Chile y Estados
Unidos no harán que el tipo de
cambio se deprecie por sobre
los $940 o $950, ya que está
atenuado por el precio del co-
bre y el riesgo país que está
controlado. Sin embargo, acota
que estos diferenciales tampo-
co ayudan a que el peso se apre-
cie en torno a los $900, menos

aún cuando puede haber un
impacto transitorio de las ten-
siones geopolíticas.

El factor
Medio Oriente

Otro factor que podría afec-
tar el recorte de tasas en Chile
es el alza de precios en el petró-
leo, debido a los conflictos en
Medio Oriente. Según Elijah
Oliveros-Rosen, economista je-
fe de mercados emergentes de
S&P Global Ratings, la escalada
del conflicto, que incluye com-
bates contra Hezbolá en el sur
del Líbano y el ataque con misi-
les de Irán contra Israel, podría
ejercer aún más presión al alza
sobre los precios del petróleo si
los activos energéticos son ob-
jeto de ataques.

En este contexto, el econo-
mista afirma que Chile es uno
de los principales importado-
res netos de petróleo. En este
caso, “en épocas de inflación
generalmente alta, las tasas de
interés internas son particular-
mente sensibles al aumento de
los precios de la energía”, dice
Oliveros-Rosen.

Para Pérez, nuevas alzas en
los precios del petróleo son un
riesgo alcista para la inflación.
Sin embargo, afirma que estos
aumentos “se darían, eventual-
mente, con rezago, dados los
mecanismos de estabilización
existentes en el país”. 

En la misma línea, Araya co-
menta que los conflictos arma-
dos usualmente abren volatili-
dad en el precio del barril de
crudo, lo que podría presionar
el IPC en el futuro, aunque aco-
ta que la oferta de barriles está
bastante manejada. 

El IPC subyacente en Estados Unidos subió por primera vez en un año y medio

Inflación en EE.UU. y crisis bélica: Los
nubarrones para los recortes del BC

CATALINA MUÑOZ-KAPPES

El conflicto en el Medio Oriente podría ser una fuente de presión para el costo de la
vida, debido a que Chile es especialmente sensible al alza de precios de la energía. 

En Estados Unidos, el IPC de septiembre se ubicó en 0,2%, el doble de lo esperado. Con esta cifra, la inflación anual
quedó en 2,4%, mientras que la inflación subyacente aumentó hasta 3,3%. 
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Un estudio del Ocec de la U.
Diego Portales (UDP) realizado
por los economistas Juan Ortiz y
Carolina Molinare analiza los
factores que limitan el creci-
miento de la inversión en Chile.
Explican que entre esas trabas
están el rezago en la competitivi-
dad tributaria, el bajo nivel de
investigación y desarrollo (I+D)
y la reducción del orden y segu-
ridad, entre otras. 

El análisis detalla que entre
2001 y 2012 la formación bruta
de capital fijo (FBCF) —que re-
fleja la inversión— en términos
reales creció a una tasa prome-
dio anual de 9,2%, siete veces su-
perior al promedio de los países
de la OCDE. Sin embargo, entre
2013 y 2023, en el país la FBCF
apenas se expandió 1,8% prome-
dio anual, levemente superior al
promedio OCDE (1,6%).

Recuerdan que para este año
se proyecta una caída en la FBCF
de 0,8%, según las proyecciones
del Banco Central. Para el me-
diano plazo se calcula un au-
mento en torno al 2,8% anual en
el período 2025-2028.

El análisis advierte que las ci-
fras reflejan un crecimiento dé-
bil de la inversión, las cuales no
apoyan un crecimiento robusto
de la economía, donde las pers-
pectivas de expansión no supe-
ran el 3% en el mediano plazo.

Concluyen que “mientras
Chile no logre romper el débil
dinamismo de la inversión y sin
mediar reformas estructurales,
el país se verá abocado a regis-
trar crecimientos anuales del
PIB per cápita por debajo del 2%
en el mediano plazo, donde el
impulso de crecimiento no se
sustentará en el dinamismo de la
inversión”. 

Según estudio UDP:

Débil inversión
no proyecta
recuperación
del crecimiento

EYN

En el debate sobre el futuro de
la movilidad, los vehículos híbridos
a menudo se presentan como una
tecnología transitoria, un paso
intermedio hacia un futuro
dominado por los autos eléctricos.
Sin embargo, la realidad es más
matizada, las opciones hacia un
futuro de movilidad con cero
emisiones son amplias e incluyen
el desarrollo de diversas
tecnologías. “En un país como
Chile, donde la penetración de
vehículos eléctricos aún se
encuentra entre el 1% y el 1,5%,
ofrecer a los consumidores la
posibilidad de elegir entre
diferentes tecnologías es clave
para una transición efectiva e
inclusiva”, asegura Romeo
Lacerda, CEO Inchcape Américas.

A nivel global, la industria
automotriz está cambiando
rápidamente. Durante 2023, las
ventas de vehículos eléctricos
alcanzaron los 14 millones de
unidades, y aumentaron un 25%
durante el primer trimestre de
2024 en comparación con el
mismo período del año anterior,
según la Agencia Internacional de
Energía. “Esto indica un
creciente interés por la
electromovilidad. Sin embargo,
para alcanzar los objetivos de
reducción de emisiones y
sostenibilidad, es crucial que las
políticas y las ofertas de
tecnología se adapten a las
realidades del mercado”,
asegura.

En nuestro país, los desafíos

consumidores la libertad de elegir
la tecnología que mejor les
convenga y apoyar una transición
que sea gradual, pero efectiva”,
finaliza el ejecutivo.

son significativos. Según la
Estrategia Nacional de Movilidad
se espera que para 2035 la
oferta de vehículos nuevos sea
completamente de cero
emisiones, sin embargo, la
adopción masiva de autos
eléctricos enfrenta ciertos
obstáculos como su costo
elevado, la infraestructura de
carga insuficiente y la necesidad
de fortalecer regulaciones e
incentivos fiscales. La educación
del consumidor también sigue
siendo una prioridad para facilitar
esta transición. 

“Los vehículos híbridos
juegan un papel crucial en este
contexto. Representan una

opción real y accesible que
permite a los consumidores
reducir sus emisiones de manera
significativa mientras se adapta a
sus necesidades y posibilidades
económicas”, destaca el CEO de
Inchcape Américas, agregando
que además, al potenciar estas
alternativas, se gana el tiempo
necesario para desarrollar la
infraestructura y las políticas que
facilitarán una mayor adopción de
la electromovilidad u otras
tecnologías de cero emisiones en
el futuro.

Para Romeo Lacerda, la clave
es ofrecer opciones que se
ajusten a las diferentes
necesidades y realidades de los
consumidores. “En Inchcape
promovemos la idea de que los
consumidores tengan la libertad
de elegir la tecnología que mejor
se adapte a sus circunstancias.
No se trata de forzar una
transición abrupta, sino de
permitir un avance gradual que
considere todas las tecnologías
disponibles, incluyendo los
vehículos híbridos, como partes
integrales de la solución”. 

Y añade: “En el corto plazo, los
híbridos ofrecen una reducción de
emisiones de CO2 significativa,
con una disminución aproximada
del 20% en comparación con los
vehículos de combustión interna
tradicionales. Además, al ser más
accesibles, aceleran la adopción
de tecnologías más limpias y, por
ende, el progreso hacia la
sostenibilidad”. 

Cada tecnología tiene un papel
en la transición hacia un futuro
más limpio. “Mientras trabajamos
para aumentar la participación de
los autos eléctricos y la

introducción de otras tecnologías y
combustibles limpios, los híbridos
siguen siendo una opción valiosa y
necesaria. La industria debe
enfocarse en brindar a los

ROMEO LACERDA, CEO INCHCAPE AMÉRICAS:

El ejecutivo se refirió al debate sobre el futuro de la
electromovilidad en el país y destacó que no se trata de
forzar una transición abrupta, sino de permitir un avance
gradual que considere todas las tecnologías disponibles.

“Las opciones hacia un futuro de
movilidad con cero emisiones son amplias
e incluyen el desarrollo de tecnologías”

Romeo Lacerda, CEO
Inchcape Américas.
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Inchcape Chile cuenta con una gama de
productos muy completa con la que participa
en todos los segmentos con autos, vehículos
comerciales, maquinaria y motos, en versiones
de combustión interna, híbridas y 100%
eléctricas, y que incluyen las marcas BMW,
BMW Motorrad, Changan, DFSK, GWM,
Jaguar, Land Rover, Mazda, Porsche, Renault,
Subaru, Suzuki y Volvo.
Inchcape Américas está presente en 14 países
de Latinoamérica y es aliado de más de 40
marcas de vehículos y maquinaria. “Estamos
presentes durante todo el viaje de nuestros
clientes, acompañándolos desde la compra, el

financiamiento, seguros, servicios de
mantenimiento y reparación, y la venta de
vehículos usados”, dice Romeo Lacerda. 
La compañía combina su experiencia en el
mercado con su tecnología única y análisis de
datos avanzados. “Creamos experiencias
innovadoras para el cliente que ofrecen un
rendimiento excepcional a nuestros socios,
fortaleciendo las marcas y generando un
crecimiento sostenible. Somos 8.000 personas
trabajando para nuestros clientes y socios, con
el propósito de brindar movilidad a las
comunidades del mundo, para hoy, para
mañana y para mejor”, acota.

ALIADO DE MÁS DE 40 MARCAS DE VEHÍCULOS
Y MAQUINARIA EN LATINOAMÉRICA
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