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Organizacién sindical pide que las empresas y el Gobierno fomenten la capacitacién ante el arribo de tecnologfas:

La automatizacion en los puertos chilenos
y los desatios laborales de su expansion

MARCO GUTIERREZ V.

El fin de la reciente huelga
portuaria de tres dias en Estados
Unidos calmd las aguas en lo in-
mediato en el comercio global,
pero dejé abierto un debate que
también se desarrolla en Chile:
la automatizacién en los puertos
y sus efectos en el empleo.

En el sector portuario chileno
afirman que la incorporacién de
nuevas tecnologfas es un paso
clave para aumentar la eficiencia
operacional de los terminales lo-
cales, en medio de la competen-
cia regional, especialmente con
Pert. También para disminuir
los riesgos de accidentes labora-
les, entre otros.

Lo anterior, considerando que
en Chile mds del 90% del comer-
cio internacional se realiza por
los puertos.

El Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones (MTT)
indicé que en el dmbito portua-
rio local “se han incorporado
procesos automaticos en tareas
como la identificacién de ca-
miones y contenedores en los
accesos, lo que agiliza los tiem-
posderecepciény despacho de
las cargas, contribuyendo a re-
ducir la congestién en este es-
labén de la cadena”. Agregé
que la tecnificacion de la ges-
tién de cargas en los patios “ha
permitido hacer un uso mds
eficiente de las instalaciones,
aumentdndose asf la capacidad
de nuestros terminales”.

Donde no se ha incorporado
la automatizacién, afirmé el
MTT, es en la operacién de
grias para la transferencia de
carga o su movilizacién en los
patios de acopio.

Planes en terminales
Andrés Albertini, gerente ge-

neral San Antonio Terminal In-
ternacional (STI), senalé que

En las compaiifas afirman que se trata de un paso clave

para aumentar la eficiencia operacional, en medio de la
competencia regional —especialmente con Peri—, y también
para elevar la seguridad de los trabajadores.
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En 2023, un promedio cercano a 9.000 trabajadores realizé al menos un turno en operaciones portuarias, segtin

datos de la Armada de Chile.

“Nos encontramos en un proceso
de implementacién de tecnolo-
gia de punta que nos permitird
alcanzar los mds altos estdnda-
res de seguridad y lograr ser mds
eficientes y confiables”.
Albertini detallé que “he-
mos enfocado las inversiones
en la implementacién de siste-
mas de monitoreo y control au-
tomatizado de la carga. Uno de
los proyectos es lared LTE 4G,
que nos permitird capturar da-
tos en tiempo real y mejorar los
flujos de informacién, aumen-
tando la seguridad paralos tra-
bajadores y elevar el resguardo
de los datos, ademds de apoyar

los procesos”.

STI también estd desarrollan-
do un proyecto de telemetrifa,
con el cual todos los dispositivos
transmiten sefiales y se puede
conocer informacién en tiempo
real, como la ubicacién de los
equipos, congestién vehicular,
entre otros.

DP World Chile —que opera
terminales en San Antonio y Lir-
quén— indicé que “la distancia
que tenemos de los principales
mercados nos obliga a aumentar
nuestra confiabilidad y competi-
tividad, lo que se traduce en in-
corporar tecnologfa para au-
mentar laseguridad de los traba-

jadores y reducir los cierres de
puerto, que superan amplia-
mente la media internacional. Si
no seguimos avanzando en esa
Iinea, el riesgo es que las navie-
ras dejen de venir a los puertos
chilenos y los exportadores chi-
lenos no sean competitivos, por
ejemplo, con los peruanos”.
Lafirma de capitales dubaities
comenté que “hoy tenemos
avances tecnoldgicos referentes
a los sistemas de gestién de ter-
minales (TOS), los que permiten
mantener un seguimiento en
tiempo real de las operaciones y
el posicionamiento de los conte-
nedores. Ello, junto a las inver-
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siones generadas en equipamien-
tos para la transferencia de carga,
que permiten mantener eficien-
cia en la logfstica y altos estdnda-
res de seguridad”.

Impacto laboral

En Estados Unidos, el lider sin-
dical portuario Harold Daggett
ha prometido una lucha global
contra la automatizacion, por sus
eventuales efectos en la disminu-
cién de puestos de trabajo, y ha
mencionado a Chile y Portugal
como mercados donde se preten-
de combatir ese mecanismo.

En Chile, actores del rubro
precisan que la incorporacién
de tecnologia busca la eficiencia
y mayor seguridad, a la vez que
descartan que sea una respuesta
a paralizaciones o huelgas pre-
vias que han afectado las opera-
ciones. En 2023, un promedio
cercano a 9.000 trabajadores
realizé al menos un turno en
operaciones portuarias.

En el dmbito sindical local el
avance de la automatizacién no
es una sorpresa, pero piden man-
tener el didlogo con las empresas
cuando se trate de la implemen-
tacién de nuevas tecnologias y
que se capacite a los trabajadores
para evitar pérdidas masivas de
puestos laborales.

Sergio Baeza, presidente de
Cotraporchi —organizacién sin-
dical que agrupa a unos 5.000
trabajadores eventuales y contra-
tados de Arica a Punta Arenas—,
afirmé que han conversado sobre
la expansién de la automatiza-
cién entre los trabajadores y con
las companias.

Baeza reconocié que se pue-
den perder empleos, pero admi-
tié que “se van a generar otros y
las personas necesitan capacita-
cién adecuada de parte de las
empresas y el Gobierno. No
queremos perder con la llegada

de la tecnologfa”.

Andrés Albertini sostuvo
que la automatizacién es “una
tendencia global. Es posible
que nuevos proyectos tengan
un mayor grado de uso de tec-
nologias, lo importante en este
tema es que sea un trabajo en
conjunto entre empresa y tra-
bajadores, con la finalidad de
que los perfiles laborales evolu-
cionen, se reconfiguren donde
sea necesario y haya una transi-
cién adecuada”.

Sobre la resistencia sindical a
la automatizacién en EE.UU.,
en DP World indicaron que no
es comparable lo que pasa en
ese pais o en los grandes centros
de produccién y consumo con
lo que ocurre en naciones dis-
tantes como la nuestra. “Chile
estd compitiendo, por ejemplo,
con los nuevos puertos perua-
nos, que pueden recibir naves
mds grandes y atenderlas mds
rdpido, y que demoran menos
difas en el trayecto a Asia”, afia-
dié la compania.

El MTT senalé que “con la
informacién actual, no estd
previsto ningin proyecto que
sea totalmente automatico; por
el contrario, los trabajadores
portuarios son y seguirdn sien-
do actores clave de la actividad
portuaria”.

Vehiculos auténomos

Los principales puertos del
mundo y los mds tecnolégicos
estdn en China y Singapur. Un
caso reciente de automatizacién
se encuentra en el Terminal C
del Puerto de Tianjin, ubicado a
160 kilémetros de la capital Bei-
jing, que opera con un sistema
de gestién de transporte hori-
zontal inteligente, controlado a
través de inteligencia artificial y
5G, satélite y vehiculos auténo-
mos L4, con tecnologia Huawei.



