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ascifras de siniestros de transito

que deja, por ejemplo, cada fin

de semana largo, como el de
Fiestas Patrias —61 personas
fallecidasy 1.546 siniestros viales— po-
ne en el debate los desafios que tiene el
pals en materia de seguridad vial. Con
este tema como eje se realizé el segun-
do Congreso Internacional de Seguri-
dad Vial Traffic Chile, organizado por
Mutual de Seguridad, en el cual partici-
paron el especialista espariol en regu-
lacién de trafico y seguridad vial, Ra-
moén Ledesma, y autoridades como el
ministro de Transportes y Telecomuni-
caciones, Juan Carlos Mufoz; el subse-
cretario de Prevision Social, Claudio
Reyes; el subsecretario de Transpor-
tes, Jorge Daza, ademas de la general
delazona de Transito, Carreteras y Se-
guridad Vial de Carabineros de Chile,
Marcela Gonzalez, y el presidente de
Mutual de Seguridad, Leonardo Daneri.
En la ocasion, el ministro Juan Car-
los Mufioz afirmé que “la seguridad vial
debe ser prioritaria en la planificaciéon
del transporte y las actividades comer-
ciales. Su efecto va mas all4 de la re-
duccién de siniestros, ya que también

en seguridad vial Ramén Ledesma, la
demora que tuvo en su tramitacion
e implementacion la Ley Cati,

que crea el Centro Automati-

zado de Tratamiento de
Infracciones, pues se trata

de una normativa “basica
para la seguridad vial de
un pais. Ahora estamos
en una etapa buro-
cratica para su
implementacion.

Lo importante es
que no se deje de
ladoy que se
implemente el
préximo afio, para
que los primeros
radares y fotomultas

Como ‘“triste” define el experto espariol

Organizado por Mutual de Seguridad

importancia de la movilidad segura.

influye en la salud publica y el desarro-
llo econémico”.

Agregd que la Ley Cati (Centro Au-
tomatizado de Tratamiento de Infrac-
ciones) es un avance significativo en
esta materia, ya que introducira un
cambio cultural en la fiscalizacion del
transito en Chile y aseguré que se esta
trabajando con urgencia para la pronta
implementacion del reglamento, ade-
mas de la metodologia necesaria para
su correcta puesta en marcha.

CONTROL ES ESENCIAL
Lafiscalizacion y el control de la ve-
locidad son, aseveré Ramoén Ledesma,
cruciales para mejorar la seguridad
vial, tal como se ha demostrado en Es-
pafia. A su juicio, el 70% de los proble-
mas de seguridad vial obedecen a la
falta de ella. “Un sistema de control au-
tomatizado es esencial para reducir las
infracciones y siniestros”, senald.
Agreg6 que las normas implemen-
tadas en su pais han sido efectivas.
Ejemplo es el permiso de conduccion
por puntos, que —en su primer afo
(2005)— disminuy6 la mortalidad en
carretera 14,6%, y 59% para 2016.

lleguen a la ciudadania”.
— Comparativamente con otros pai-
ses, Chile tiene una alta tasa de
siniestros viales. ¢Qué se
necesita para mejorar esta
situacion?
— Chile es el Unico pais
de la OCDE con estos
parametros en seguridad
vial, a pesar de su desa-
rrollo econémico, social y
politico. Deberfa estar
nas proximo a los mil
. fallecidos que
alos 2.000.
Laclave
serd la
imple-
menta-
cion del

e | 1]}

ATLITLIAL

o
2
=)
I
5
Qi
@
w
&
o
=
E]
2

=4
o
e

Congreso Internacional de Seguridad Vial
trae a experto espanol Ramon Ledesma

El congreso Traffic Chile se ha consolidado como un espacio crucial para el debate sobre la
seguridad vial en Chile. Por segundo afno consecutivo, Mutual de Seguridad reunid a expertos y
autoridades para promover la adopcion de politicas publicas y generar conciencia sobre la

Bop

El subsecretario de Prevision Social, Claudio Reyes; el experto internacional de seguridad
vial, Ramén Ledesma; el presidente de Mutual de Seguridad, Leonardo Daneri junto al
ministro de Transportes y Telecomunicaciones, Juan Carlos Mufioz, y el gerente general

de Mutual de Seguridad, Felipe Bunster.

El sistema reduce los siniestros de
trénsito con sanciones acumulativas de
puntos. Los conductores comienzan
con 12 puntos, que pueden llegar a 15
por buen comportamiento. Pierden
puntos por infracciones graves, lo que
puede llevar ala suspension de lalicen-
cia, y se aplican sanciones econémi-
cas, junto con cursos obligatorios para

Sin camaras fijas, no habra resultados en la seguridad vial de Chile

CATly, una vez que se apliquen las
medidas de fiscalizacién con légica, los
resultados comenzaran a notarse mas
rapido de lo que parece.

— ¢Qué diriaa quiénes creen que la
instalaciéon de camaras y la reduccion
de limites de velocidad no cambiara la
mentalidad de los conductores?

— No hay ninguin pais en el mundo con
resultados decentes en seguridad vial
que no tenga camaras fijas. Ninguno.
Sin la instalacién de camaras y radares,
los resultados no cambiaran, pero en
cuanto empiecen a instalarse, se vera
un cambio en la conducta de los con-
ductores.

— En Chile hay una percepcién de
que las sanciones no se cumplen.
¢Coémo debe actuar el gobierno en
este sentido?

recuperar puntos.

Leonardo Daneri, a su vez, destacd
que “solo mediante un enfoque colabo-
rativo entre el sector publico privado y
la ciudadania podremos generar los
cambios que el pais necesita. La segu-
ridad vial es una responsabilidad de to-
dos y hoy las cifras demuestran la ur-
gencia de hacernos cargo del tema”.

— La politica sancionadora en trafico
debe basarse en multas sencillas, répi-
das de pagar y de importes razonables.
Se trata de generar la sensacion de que
siempre habra una consecuencia si no
se respetan las normas. La clave es que
el conductor sepa que hay una vigilan-
cia constante y que debe comportarse
en la via.

— Espafiaredujo sus muertes viales
en 60% en menos de una década.
¢Cuantas vidas se podrian salvar en
Chile con una estrategia similar?

— En Espafia, en una situacion similar a
la de Chile, pasamos de 5.000 a 1.900
fallecidos en ocho afos, lo que repre-
senta una reduccion del 60%. Si Chile
trabaja bien la fiscalizacion, podria
reducir sus muertes a cerca de mil en
un plazo de seis o siete afios.




