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Editorial

Accidentes y la dificil convivencia vial

Cuando en noviembre de 2018 entro en vigencia la ley de convi-
venciavial,se buscabanormar la relacion de los distintos medios de
transporte y peatones que ocupan las calles. Una de sus disposicio-
nes dio reconocimiento legal a las bicicletas, scooters y patinetas
como medio de transporte, pero a la vez establecio que los ciclistas
deben cumplir con la normativade trdnsito y que sino lo hacen po-
drdn ser multados.

La Comisién Nacional de Seguridad de Trdnsito decia que la ley se-
ria ungran aporte al orden urbano. Han pasado casi seisanos y la apli-
cacion de lanorma hasido compleja, y para muchas personas la legis-
lacion fue “letra muerta”, porque los distintos usuarios de las calles
mantienen una conducta irrespetuosa contra los demads, y finalmen-
te los mds perjudicados han resulta-
doserlostransetntes y los ciclistas, lo
que resulta muy dramdtico si se con-
sidera que de por medio estd la vida
de personasy su integridad fisica.

Una Encuesta de Convivencia y
Seguridad Vial, realizada por la Aso-
ciacionChilena de Seguridad y Data-
voz, revela que la interaccién en las
calleses hostil, especialmente en las
grandes ciudades, donde el 59% de
Tas personas declaré observar *mu-
cha agresividad y violencia” en conductores y peatones. Los encues-
tados dijeron que era “muy probable” ser parte de un altercado ver-
bal o fisico con un conductor del transporte publico (36%), con un
taxista (32%),con unciclista o usuario de scooter (24%) y con un au-
tomovilista (21%). La percepcion de ser parte de una discusion ver-
balse explica, en parte, con que un 20% de los encuestados admitis
ya haber sido participe de agresiones verbales en contra otros usua-
rios de la via publica.

A suvez, un reciente estudio de City Lab Bicbio identifica que la
concentracion de los accidentes de trdnsito en nuestra zona se ubi-
ca en las principales vias del Gran Concepcidn, come la Ruta 160
(Concepcidn, Coronel, Lota), 1a Ruta 150 (Concepcidn - Tomé), la

Unestudio de City Lab Biobio dice que los
accidentes de transito se concentran en la
Ruta 160 (Concepcidn-Lota), la Ruta 150
(Concepcion-Tomé), Autopista a
Talcahuano, Costanera y Pedro de Valdivia.

Ruta 154 (Autopista Concepcion -Talcahuano) y las avenidas Cos-
tanera y Pedro de Valdivia (Concepeion - Chiguayante). Se identifi-
caron seis dreascriticas, ya que en unasuperficie mayor concentran
una gran cantidad de siniestros, ubicando a las mdscomplejasenla
Ruta 160 en los alrededores de las estaciones Alborada y Diagonal
Biobiodel Biotren. A éstas les siguen la Avenida Costanera, el Nudo
Nobis (desde el Trébol hasta el puente Juan Pablo II), en Enlace Tré-
bol, la Avenida Los Carrera con Paicavi y la Rotonda Bonilla.

Entre el 15 de marzo al 19 de agosto del 2024, se contabilizaron
8.652 accidentes de transito, de los cuales el 34% se centro en Con-
cepci6ny en los limites con Talcahuano y Hualpén. Estos datos per-
mitirdn alos organismos analizar otros aspectos o fechas determina-
dasde ocurrencia desiniestros, parala
elaboracion de medidas preventivas
enfocadasaladisminucion de riesgos.

Entre las medidas que se han adop-
tado en el pais, se recuerda que en
agosto de 2017 comenzd a regir la re-
duccidn de la velocidad mdxima de
los vehiculos motorizados en zonas
urbanas,de60a 50 kilémetros por ho-
1a. La finalidad de los cambios ala ley
fue equiparar a todos los modos de
transportes y que cada uno cumplie-
1a con sus derechos y obligaciones en la movilidad, tomando en
cuenta especialmente alos peatonesy ciclistas, que son losmasvul-
nerables enlas vias, parasensibilizar y crear buenos hdbitos que lle-
ven a evitar los accidentes.

A pesar de que las modificaciones que se han realizado a la ley del
trdnsito persiguen mejorar la convivencia, no se ha logrado un noto-
rio cumplimiento a la normativa. Es cierto que hay mas bicicletas,
scooters y skates en circulacién y probablemente se requerird de mu-
chotiempo paratodoslos usuarios de las vias internalicen el buen use
deellas. Por ejemplo, que losautomovilistas no se estacionen sobrelas
ciclovias ni las veredas, y que los transetintes no esperen el cambio de
luces del semafaro detenidos sobre pistasreservadas para ciclistas.
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