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Polo logístico
Ñuble tiene una real oportunidad 
de fortalecer su posición para 
convertirse en un centro logístico 
multimodal, conectado por 
carretera, ferrocarril y vía aérea, 
y gestionar la carga hacia y desde 
los puertos de la región del Biobío, 
pero también la que proviene de 
los centros productivos desde 
Ñuble a Los Lagos, así como 
también desde Argentina.

S
e ha escrito bastante sobre las ventajas de la 
región de Ñuble para convertirse en el prin-
cipal polo logístico del centro sur de Chile, un 
planteamiento que se viene escuchando desde 
mucho antes de la creación de la región, que se 

analizó durante la elaboración de la Estrategia regional de 
desarrollo y que nace a partir de la estratégica ubicación 
de Chillán, a 400 kilómetros de Santiago, en el eje de la 
ruta 5, a 100 kilómetros de los puertos de Concepción, 
constituyéndose en un nudo crítico que conecta también 
con el Sur de Chile.

Pero los atributos antes mencionados no han sido 
argumentos suficientes para desarrollar una plataforma 
logística en la zona, de hecho, en Chillán Viejo llevan años 
vislumbrando la instalación de un puerto seco en el sector 
Rucapequén, que permita aprovechar la estación ferroviaria 
que hoy está subutilizada, generando una plataforma bimodal 
que conecte con la Ruta 5 y la Autopista del Itata.

En ese contexto, constituye una señal positiva la 
actualización del estudio de prefactibilidad del tren 
Santiago-Concepción que está ejecutando la Empresa 
de Ferrocarriles del Estado (EFE), particularmente la 
construcción de un nuevo tendido ferroviario que una 
Chillán y Concepción, con el objetivo de potenciar los 
servicios de transporte de carga y pasajeros. Se trata de 
un anhelo de larga data, que permitiría recuperar la co-
nectividad ferroviaria que existió hasta los años ochenta 
entre ambas ciudades.

Asimismo, EFE licitó otro estudio de prefactibilidad, 
para evaluar el proyecto Trasandino Sur, que busca unir 
Concepción con la Provincia de Neuquén, en Argentina, 

donde una alternativa es un trazado paralelo al Paso 
Pichachén (Antuco), y la otra, el futuro Paso Minas Ñuble 
(San Fabián), que, si bien es más corta, no cuenta con una 
ruta caminera operativa. Lo anterior recuerda que existe 
una propuesta levantada por autoridades locales de ambos 
lados de la cordillera para avanzar en la concreción de un 
complejo fronterizo y una ruta internacional.

Se trata de iniciativas que generarían un gran impacto 
positivo en las economías de ambas regiones, pero que no 
ha superado el papel, de hecho, el sector forestal lleva más de 
dos décadas advirtiendo la necesidad de extender el tendido 
ferroviario desde Nueva Aldea hasta Lirquén (en este tramo 
la infraestructura está abandonada y desmantelada), para 
mejorar la competitividad de los envíos forestales.

Sin embargo, convertirnos en región también representa 
una oportunidad para fortalecer la posición de Ñuble para 
convertirse en un centro logístico multimodal, conectado 
por carretera, ferrocarril y vía aérea, para gestionar la 
carga hacia y desde los puertos de la región del Biobío, 
pero también la que proviene de los centros producti-
vos desde Ñuble a Los Lagos, así como también desde 
Argentina.

Si bien se trata de decisiones que responden a crite-
rios técnico-económicos con una perspectiva de largo 
plazo; también se debe considerar el criterio político en 
la toma de decisiones. Por ello, el rol que desempeñen 
los futuros gobernadores de Ñuble y Biobío, como una 
voz común frente al nivel central que apueste por la co-
operación y el beneficio mutuo, puede ser determinante 
en la materialización de estas iniciativas que permitan 
desarrollar una plataforma logística birregional.

Ñuble, desafíos laborales con soluciones integrales
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S
egún los últimos datos de 
la Encuesta Nacional de 
Empleo (ENE) del trimes-
tre junio- agosto 2024, el 
mercado laboral de Ñuble 

presenta un escenario complejo, 
marcado por un aumento en la tasa 
de desocupación, que fue de un 11,3% 
anotando un aumento de 0,9 puntos 
porcentuales en doce meses, debido 
a que la fuerza de trabajo aumentó 
(0,3%), en mayor proporción que 
las personas ocupadas (-0,7%) y las 
personas desocupadas aumentaron 
9,5%. Este panorama, demanda un 
análisis profundo y la implementación 
de políticas públicas efectivas para 
revertir la situación.

Los factores que subyacen al aumen-
to del desempleo en Ñuble son múl-
tiples y complejos. La contracción de 
sectores clave como servicios sociales, 
agricultura y enseñanza, sumada a un 
incremento de la fuerza de trabajo, ge-
neran una mayor competencia por los 
puestos de trabajo disponibles. A esto 
se suma la persistente informalidad 
laboral, que limita las oportunidades 
de desarrollo y protección social.

La brecha de género también se 
manifiesta en el mercado laboral, 

donde las mujeres enfrentan más 
dificultades para acceder a empleos 
de calidad. Esta situación tiene 
implicancias sociales y económicas 
significativas, ya que un mayor des-
empleo se traduce en una disminución 
del ingreso familiar y un aumento de 
la pobreza y la desigualdad.

Para enfrentar este desafío, se 
requiere un enfoque integral que 
aborde las múltiples dimensiones 
del problema. Me permito entregar 
las siguientes propuestas, las que se 
agrupan en cuatro ejes.

Primero, fomentar el empleo y la 
productividad, con incentivos a la 
inversión en sectores con alto poten-
cial de crecimiento, promoviendo la 
creación de clústeres productivos, 
apoyando a la innovación, simplifi-
cando trámites administrativos para 
la creación de empresas y fomentando 
la economía social y el desarrollo de 
zonas industriales. Segundo, imple-
mentar programas de capacitación y 
reconversión laboral adaptados a las 
demandas del mercado, fortalecer la 
vinculación universidad-empresa, 
promover la orientación vocacional, 
el potenciamiento de incubadoras y 
de aceleradoras de negocios, junto a 

la creación de una bolsa de trabajo 
regional y programas de inserción 
laboral. En tercer lugar, promover 
la equidad de género y la diversi-
dad en el mercado laboral, facilitar 
la conciliación laboral y familiar y 
combatir la discriminación en todas 
sus formas. Finalmente, mejorar la 
infraestructura y conectividad en 
la región, expandiendo las redes de 
telecomunicaciones.

La implementación de estas pro-
puestas requiere de un seguimiento 
y evaluación constantes, así como de 
la participación activa de los actores 
sociales, económicos y políticos. Es 
fundamental generar un consenso 
en torno a la necesidad de un cambio 
estructural en el mercado laboral 
y construir una región más justa y 
equitativa.

El aumento del desempleo en Ñu-
ble representa un desafío complejo, 
pero también una oportunidad para 
impulsar el desarrollo económico y 
social de la región. A través de un en-
foque integral y la implementación de 
políticas públicas efectivas, es posible 
generar empleo de calidad, reducir la 
informalidad y promover la igualdad 
de oportunidades para todos.

@rfantuzzih.  CPC dice que 
la “evasión” tributaria está en 
el área informal y en pymes. 
Parece que no han leído 
noticias nacionales sobre miles 
de facturas falsas, corrupción. 
¡Basta de distorsionar la 
realidad!

@AxelCallis. Guerra: “Las 
causas Vip ya se las quite y 
están en mi poder” Esta frase 
resume la crisis, desigualdad 
ante la ley (Vip) y arbitrariedad 
impune. El país debe reaccionar 
con fuerza ante esto, de lo 
contrario la presidencial la 
ganará el Tren de Aragua 
convertido en partido.

@Claudiovivanc13. En otros 
países el estafar al estado con 
licencias médicas truchas es un 
delito castigado con cárcel. Se 
necesita legislar y no lo quieren 
hacer. Por qué? 

Claudia Alejandra Martinez 
Garcia. Increíble lo que se han 
demorado en terminar las obras 
en Huambalí. Tacos, cierres de 
calle, barro, polvo, y lo peor, 
perjudican locales comerciales 
que obviamente necesitan las 
ventas para seguir adelante.
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