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por viaje los vehículos autónomos 
de Tesla. 

Elservicio podría ser unarespues- 
taa la desaceleración en las ventas 
de vehículos eléctricos. Para evitar 
problemas regulatorios o reducir 
el temor de los usuarios, lo más 
probable es que Tesla presente una 
versión “vigilada” de su software, con 
una intervención humana mínima, 
pero no 100% autónomo, al menos 
en una etapa inicial. 

Inicio de temporada 
El evento de Tesla tiene el po- 

tencial de causar fuertes movi- 
mientos en las acciones tecnoló- 

gicas, especialmente si también 
se acompaña la presentación del 
robotaxi con noticias en el desa- 
rrollo de robots humanoides, otro 
proyecto de Musk. 

Pero hacia el fin de la semana será 
el sector financiero el que capture 
nuevamente la mirada de Wall Street. 
JPMorgan, Wells Fargo y BlackRock 

ianlatemporada deresultados del 
tercer trimestre cuando publiquen 
sus reportes el viernes. 

  

Las expectativas en torno a los 
bancos no son muy positivas. En 
los próximos meses, se espera una 
baja en las utilidades de los bancos 
estadounidenses a consecuencia 
de la baja de tasas de interés de la 
Reserva Federal. Esto puede afectar 
negativamente el margen de ganan- 
cia de los bancos, aunque una baja 
enel costo de financiamiento podría 
impulsar la demanda por créditos 
especialmente de consumo, que 
registran dos trimestres consecu- 
tivos de caídas. 

Algo que los analistas mirarán 
con atención en los balances de los 
bancos es el posible aumento de 
provisiones para cubririmpagos de 
préstamos. Ya el trimestre pasado, 
JPMorgan aumentó sus provisiones 
más de lo esperado. El nivel de estas 
reservas es interpretado como una 
señal de cómolos bancos están ob- 
servando el estado de la economía. 
Un alza por encima de lo previsto 
entre los principales bancos podría 
interpretarse como una alerta de 
un deterioro mayor de la actividad 
hacia adelante. El   

  

  

VALE SEGUIR DE CERCA... 
        

+ La mirada del mercado local 
Para comenzar la semana, el Banco Central publica datos de la balanza comercial 
a agosto. El jueves 10, será el turno de la última Encuesta de Operadores Financie- 
ros. También ese día comienza el período de silencio previo a la próxima reunión de 
política monetaria. 

+ También en la región 
En Latinoamérica el tema de la semana también será la inflación. Los datos incluso 
llegarán antes que en EEUU. Colombia reportará su índice de precios de septiem- 
bre el martes 8, seguida el miércoles 9 por Brasil y México. Argentina publicará su 
índice el jueves 10, y la variación mensual podría bajar a 3%. En todos los casos se 
espera una desaceleración de la inflación. 

+ Una explicación del BCE 
El mercado buscará más pistas sobre el razonamiento del BCE para no haber acele- 
rado el recorte de tasas en las minutas de su última reunión, que se publican el 
jueves 10. 

+ Decisión en Perú 
El Banco Central de Reservas de Perú anuncia su decisión de política monetaria. se 
espera un nuevo recorte de tasas de 25 puntos base, que lleve la tasa a 5,25%. 

  

  
  

  

MITE 

Lo perfecto es enemigo de lo bueno 

  

  

Es cierto afirmar que la electromovilidad, así 
como la inteligencia artificial, son las transfor- 

maciones de mayor impacto en la vida de las 
empresas, prometiendo cambios fundamenta- 
les. Por varias razones, las empresas son cons- 
cientes de que en los próximos años deberán 
adoptar nuevas tecnologías de movilidad que 
incorporarán importantes cambios en criterios 
de decisión, comportamiento, cálculos econó- 
micos, lay-out, entre otros. 

¿Pero cuál sería la manera más adecuada 
de enfrentar este reto? ¿Deberíamos simple- 
mente adquirir vehículos movidos exclusiva- 
mente a batería, o hay otros aspectos a consi- 
derar? Es posible demostrar que la decisión no 
es tan “blanco o negro” y que un movimiento 

intermedio puede producir mejores resultados 
que un cambio más radical. Es aquí donde 
quiero centrarme, considerándose que los re- 
cursos son finitos y por lo tanto hay limitaciones 
económicas que son variables esenciales a 
tener en cuenta. 

Para ilustrar el punto, supongamos que 
por sus compromisos de sustentabilidad, una 
empresa decide cambiar 20 autos de su flota 
por opciones más sostenibles y considera dos 
caminos: una opción, más obvia, es un BEV 
(vehículo eléctrico de batería), movido única y 
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exclusivamente a batería. La segunda opción 
es un PHEV (vehículo híbrido enchufable), 
que ocupa la red eléctrica y también ofrece la 
tecnología tradicional a combustión. 

A primera vista, nuestros instintos van a 

decimos que el BEV es el ideal. Pero agre- 
guemos más datos a la ecuación: el consultor 
de movilidad de esta empresa evaluó que el 
consumo promedio de la flota, si opta por el 
PHEV. sería un 75% eléctrico y un 25% a ga- 
solina, un resultado muy común, dado que las 
baterías de los PHEV son suficientes para los 
traslados diarios típicos de la casa a la oficina 
y de vuelta a casa; Y lo más importante es que 
esta empresa, así como cualquier otra, enfrenta 
limitaciones presupuestarias. Supongamos que 
estas limitaciones se sitúan en torno a los 350 

millones de pesos a lo largo de 36 meses. ¡El 
resultado puede sorprendernos! 

Ponderando estas variables en el caso de 
un modelo de vehículo disponible en Chile en 
ambas versiones (EV y PHEV) de marca muy 
reconocida, llegamos a la conclusión de que la 
opción EV, considerando el valor de compra, 
costo financiero, mantención, depreciación y 
consumo, nos cuesta 452 millones de pesos 
en 36 meses, lo que la coloca fuera del presu- 
puesto asignado. En cambio, la opción PHEV 
tiene un costo total de 330 millones de pesos 
(dentro de los límites presupuestarios). 

El corolario de este ejercicio es que a tra- 

vés del PHEV la empresa logra un importante 
avance en sus metas de ESG, reduciendo sus 

emisiones en 190t de CO2, mientras que con la 
opción EV la empresa no logra ningún cambio, 
ya que sus límites económicos no le permiten 
avanzar. Otra perspectiva de este análisis es el 
cálculo del impacto de cada tecnología: para 
el EV se requieren 177 millones de pesos por 
tonelada de CO2 no emitida, mientras que para 
el PHEV bastan 172 millones de pesos. En otras 
palabras, el PHEV es más eficiente, ya cada 
peso resulta mejor invertido en el PHEV que 
enel EV 

Frente a los desafíos de la transición 
energética, este es el rol que juega Arval en los 

29 países en que operamos. Investigamos las 
especificidades de cada cliente, considerando 
que cada caso amerita una solución a la me- 
dida, comprendemos las limitaciones de cada 
uno y con eso proponemos la solución de más 
positivo y menor gasto. 

Para quienes estén interesados en conocer 
más sobre las últimas tendencias en electro- 
movilidad y gestión de flotas, los invito a asistir 

al evento Arval Mobility Observatory 2024, que 
se llevará a cabo el 10 de octubre en Centro 

Parque, Las Condes. Una excelente oportuni- 
dad para escuchar a los expertos y descubrir 
las novedades. Es gratuito, pueden inscribirse 

en wwwarvalcl. ¡Nos vemos!  
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