Diario Concepcion

Fecha: 01/10/2024 Audiencia: 24.300 Seccioén: ACTUALIDAD
Vpe: $2.011.738 Tirada: 8.100 Frecuencia: 0

Vpe pag: $1.156.324 Difusion: 8.100

Vpe portada: $1.156.324 Ocupacion: 173,98%

Ciudad

“En este caso particular, el Puente Industrial, la
ubicacion que tiene estd mal diseniada (...) Por lo
tanto, aqui se da cuenta que no hay una visién
del transporte de carga por carretera’. Daniel
Meza, presidente Asociacion de Transportistas de Chile

“Si ustedes me preguntan hoy dia que hay
unaalternativa y el conductor, el
carmionero, el colega, tiene que pagar por
usarla, nolovaa hacer”. Freddy Martinez,
presidente Federacion Camioneros Zona Centro Sur

Pablo Carrasco Pérez
pablo.carrasco@diarioconcepcion.cl

Hay mucho atin por resolver enlo
relacionado a lo que serd la puesta
en servicio de manera provisoria
del Puente Industrial, entre abril y
junio del préximo afio.

Entre los varios aspectos a resol-
ver estd el desilos transportistas de
carga van a usar o no el viaducto o
buscaran cruzar de un lado al otro
del Rio Biobio por el Puente Llaco-
1én o el Bicentenario.

Y al menos hasta ahora, la res-
puesta a esa interrogante es diver-
sa, como lo plantearon a Diario
Concepcioén dirigentes de las prin-
cipales asociaciones de duenos de
camiones que operan en la Region.

En el caso de la Federacion de
Duenios de Camiones de la zona
Centro sur del pais, su presidente
Freddy Martinez, fue claro en soste-
ner que entre una alternativa con
pago y una sin peaje, la realidad es
quelos transportistas van a preferir
esta ultima, dada la realidad que
vive el sector y la economia nacio-
nal, sostuvo.

“Bueno, en primer lugar, quiero
decir que toda infraestructura que
se haga es buena. Lamentablemen-
te hoy dia estamos con un problema
de carga importante por el poco
crecimiento que tiene el pais, préc-
ticamente nulo. Hay una escasez
inmensa de trabajo y eso implica
también que no estamos pasando
por un muy buen momento y eso
también conlleva a que seamos lo
mds austero posible. Porlo tanto, si
ustedes me preguntan hoy dia que
hay una alternativa y el conductor,
el camionero, el colega, tiene que
pagar por usarla, no lo hard’.

Si, pero...

Enel caso deotradelas organiza-
ciones que agrupa a los duefios de
transportes de carga de la zona,
como lo es la Asociacién de Trans-
portistas de Chile, su presidente
Daniel Meza, coincidi6é que todo
depende de la cantidad de carga
que se genere, pero ademas del cos-
to, que siempre es un tema, el pro-
blema es el emplazamiento del nue-
vo viaducto, que “no conversa con
las principales rutas de entraday sa-
lida del Gran Concepcidn, lo que
no generaningun incentivo parasu
uso porque sélo podria ser titil para
movilizar carga entre la provincia
de Arauco y Coronel hacia San Vi-
cente de manera mas o menos ex-
pedita, pero nada mas”.

Agregd que, en el caso del Puen-
te Industrial, “la ubicacién que tie-
ne estd mal diseniada debido a que
si tti miras el acceso a Concepcién

VIADUCTO ENTRARA EN SERVICIO DE MANERA PROVISORIA ENTRE ABRIL Y JUNIO DEL PROXIMO ANO

Camioneros concuerdan que
Puente Industrial no resolvera
congestion en la Ruta 160

Astlo sostuvieron dirigentes de distintas asociaciones de duefios de transportes de
carga de la zona. El valor del peaje en el viaducto, 1a baja en la cantidad de fletes
que existe y la desconexion entre esta obra y las principales rutas son los
argumentos para mirar con distancia la futura operacion de esta infraestructura.
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MAS DE UN 70% DE
AVANCE registran a la
fecha las obras de
construccién del
Puente Industrial que
unird Hualpén con
San Pedro de La Paz.

Coronel, no conversan”.

“Luego tenemos las cargas que
salen hacia el sur, que podrian ser
por via Cabrero o Santa Juana, y

que viene del Itata, que son las car-
gas quevienen del norte, abordanla
RutaInterportuaria, llegan a Gaete,
que atin no hay posibilidad que ese

eje conecte haciael sector de Las In-
dustrias, lo que a su vez podria lle-
var cargas a San Vicente y luego de
ahi al sur de Concepcidn, que es
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“Si t me preguntas si va a ser viable para el transporte, st
va a ser viable. De hecho el transporte de carga creo que es
uno de los que mas esperan un nuevo acceso hacia la
Puente Industrial’. Juan Carlos Aguayo, presidente Union de
Transportistas de Contenedores del Biobio

2025

primer semestre

Esa es la fecha que como
maximo maneja el MOP para
poner en servicio de manera
provisoria el Puente Industrial.

Restriccion en los

otros Puentes

Una posibilidad es que se
generen medidas o se
impongan horarios en los
otros viaductos para inducir
el transito de camiones por
el Puente Industrial.

tampoco conversan con ese acceso
(Puente Industrial) porque tienen
que ingresar a la ciudad. Nosotros
como transportistas no queremos
estar en la ciudad, queremos que
nossaquen dela ciudad. Porlo tan-
to, aqui se da cuenta que no hay
una vision del transporte de carga
por carretera’, explicé Meza.

Ahorro de tiempo

Entanto, para el presidente de la
Unidén de Transportistas de Conte-
nedores (UTC) Biobio, Juan Carlos
Aguayo, quienes mueven bdsica-
mente carga desde, hacia y entre
los puertos delazona, usar el Puen-
te Industrial serd una opcién pen-
sando en que dependiendo del des-
tino habrd ahorros de tiempo.

“Tusabes que el transporte siem-
preunade sus formas de generar di-
nero son los tiempos. Entonces yo
creo que cualquier puente, cual-
quier via que te acorde los tiempos
de trayecto, légicamente va a ser
unaalternativa muy viable para ello,
porque nosotros, al menos los trans-
portistas que trabajamos enlazona,
generalmente andamos contra el
tiempo’, anadio.

“Entonces, imaginate hoy en dia
conlacongestién que hay en San Pe-
dro de LaPaz,lo quesignifica tener
un conductor dos veces al dia ahi.
Los tiempos mds encima, el estrés
que creas al conductor es enorme.
Porlo tanto, si tii me preguntas si va
aser viable para el transporte, si va
aser viable. De hecho, el transpor-
te de carga creo que es uno de los
que m4ds esperan un nuevo acceso
hacialaPuente Industrial”, asever6
el representante de la UTC Biobio.

Cifras
Pero con la misma claridad que

POCO EFECTO sobre la
congestion en la Ruta
160 ven los camioneros
en laentrada en
operacion del viaducto.

Aguayo reconoce que usaran el
Puente Industrial, planteé que eso
no vaaterminar con la congestion
enlaRuta 160y que, en esto, segtin
¢, el nuevo viaducto va a aportar
poco. “Ese puente te va a sacar de
los camiones directamente a Talca-
huano, San Vicente. O sea, hay que
ver cuanta es la gente que se va a
movilizar por ahi. A lo mejor las
personas que trabajan en el mall a
lo mejor lo van a poder tomar. Las
personas que trabajan porlos alre-
dedores”, aseverd el dirigente de
los camioneros, quien ademds con
cifras coincidié en que no atodo el
transporte de carga le servira el
nuevo viaducto.

“La gran cantidad de camiones

que salen desde Coronel, al menos
en mi rubro, que son contenedo-
res, van al sur de Chile. Y eso es Ca-
breroylaRuta dela Madera. Si tii sa-
cas la cuenta, el 75% o el 70% de lo
que sale de Coronel, te hablo sola-
mente en el tema delos contenedo-
res, es parasur. Y muchos transpor-
tistas, toman Ruta delaMaderayal-
gunos pocos toman Ruta Cabrero,
se enlazan en la Ruta 5y se van ha-
ciael sur”,

Porello, Freddy Martinez, agrego
que se necesita una mirada global,
quesea capazderesponderalarea-
lidad que se vive hoy en el rubro del
transporte de cargay paraello, tam-
bién uso cifras y ejemplifico.

“E1 70% de los camiones articu-

lados se mueven entre Santiago y
Puerto Montt. De eso, mas de un
55% deparan en los 17 terminales
portuarios que tenemos en la re-
gion del Biobio, Porlo tanto, la de-
manda de vias, la demanda de es-
tacionamientos para esperar car-
gar, para esperar descargar, no estd
contemplada en ninguna parte.
Entonces, hacemos un puente y
quedamos estacionados alas fue-
radel puerto oalabodega. Enton-
ces, aqui hay una cosa que no esta
integrada’, expresd el representan-
tedelos duenos de camiones dela
Zona Centro Sur.

Generar incentivos

Mientras, desde la Camara de la
Produccién CPC Biobio, que retine
alas principales empresas genera-
doras de carga, su presidente, Alva-
ro Ananias, manifesté lanecesidad
de generar incentivos que permitan
potenciar el uso del Puente Indus-
trial y generar también medidas
desdelaautoridad para que el paso
delos camiones se conduzca hacia
este viaducto, pensando en las limi-
tantes que en materia de infraes-
tructura vial existen.

“Consideramos que el uso del
Puente Industrial por parte del
transporte de cargarepresentauna
oportunidad estratégica para au-
mentar la eficiencia en sus opera-
ciones, especialmente en el trans-
porte de mercancias hacia y desde
los puertos de la Region”, explicd.

“ElGran Concepci6n es unazona
donde diversos rubros compiten
por espacio: industria, comercio,
uso residencial, energia, transpor-
te, entre otros. En este contexto, el
sistema de transporte de carga y
pasajeros, en sus diferentes moda-
lidades, coexiste en un espacio limi-
tado. Por lo tanto, el Puente Indus-
trial serd crucial para superar las
graves restricciones actuales”, ana-
di6 el mismo dirigente.

“Creemos que es responsabili-
dad delaautoridad generarlos in-
centivos yrestricciones necesarios
paraoptimizar el uso de las distin-
tas vias de la region. Sin embargo,
el Puente Industrial deberia con-
vertirse en una opcién atractiva
para el sector del transporte, ya
que aumentardlaeficiencia opera-
tiva. Ademds, debe coexistir con el
funcionamiento del nuevo Puente
Ferroviario de forma que optimizar
eltransporte de carga,lo que espe-
ramos se traduzca, en un incre-
mento de la productividad de las
industrias locales”, cerré Ananias.
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