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“Piloto Pardo”, la historia del primer buque polar
para Chile; su origen y construccion y viaje al pais

Por Francisco Sanchez

Histeriador

a historia del te-
rritorio  chileno
antartico tiene di-
viersos hitos, de los
cuales van mar-
cando un proceso de sobera-
nia efectiva para el pals en el
continente blanco.

Sin lugar a dudas muchos
de ellos son desconocidos
para la mayoria, entre ellos
las concesiones maritimas
otorgadas en ¢l siglo XIX,
la participacién del tenien
te segundo Alberto Chand-
ler Bannen en el rescate de
la expediclén de Otto Nor-
denskjold en 1903, ocasién
en donde se registra el pri-
mer oficial de la Armada de
Chile en la Antirtica, asi
como el rescate del pilote
segundo Luls Pardo Villalén
de los naufragos de la expe-
dicién Imperial Transantdr-
tica de 1916, entregindonos
una serle de anteécedentes
que se ven materializadas
con la primera expedicidn
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La botadura del buque "Piloto Pardo” fue todo un acontecimiento que marcd un hito en ka historia de nuestro pais.

chilena antartica en 1947,

A pesar de esto, en donde
la Armada de Chile tuve un
rol protagdnico, nuestro pafs
no contaba ¢on una unidad
construida especificamente

seguidos con mucho interés por
medios de comunicacidn de nuestro pais.

para tareas polares, lo cual
derlvé en un esfuerzo naclo-
nal para la construccion de
un buque con estas capaci-
dades, inicidndose los estu-
dios a principlos de la década

de 1950, concluyéndose que
en esa época nuestra indus-
tria naclonal no podia satis
facer esta necesidad.

Es por lo cual gue, consi-
derando estos antecedentes

La silueta ded AP45 “Piloto Pardo” aim en el astillero, previo a su botadura.

v la proveccién de Chile ha-
cla la Antdrtica v su rol pro-
vectado al largo plazo, es que
bajo la presidencia de Carlos
Ibdfiez del Campo se toma la
determinacién de encargar
la construceidn de un buque
en astilleros holandeses que
cumpllera labores especifi-
cas en aguas antirticas.

De esta manera se oficiali-
26 el 7 mayo de 1954, tras un
largo proceso de estudios y
evaluacion de opciones, es
gue se determind la cons-
truccidn en los astilleros de
la Compafifa Haarlem Shi-
pbuilding e¢n Holanda, de
una unidad para la Armada
de Chile, esto por un cos-
to de 1.700.000 délares, la
cual fue nombrada como AP
"Piloto Pardo®, en reconoci-
miento a quien liderd la ha-
zafia de rescate antdrtico que
marco un antes v un después
en nuestra historia.

Construccion y
primeros desafios

La construccidon del AP
"Plloto Pardo” correspon-
dié por lo tante un desa-
fio, este considerando los
requerimientos  especifi-
cos que habia establecido
nuestro pals, entre los cua-
les consideraba capacida-
des de transporte de carga
para sostenimiento logis-
tico, navegaclones polares,
hangares de helicopteros,
estudios hidrograficos,
transporte de personal y
también cumplir roles de
defensa nacional, siendo
en efecto un proyecto de
capacidades polivalentes y
multipropésito, que deri-
vé en un disefio particular
para la época.

Tras la firma del contrato
v los requerimientos esta-
blecidos por la Armada de
Chile, el astillero holandés
presentd los planos para la
construccion en agosto de
1956, designindose a ofi-
ciales chilenos en desem-
pefio en Ia misién naval en
Londres para supervisar la
construccién del denomi-
nade “primer rompehielos
chileno’.

Las diferentes coordi-
naclones y trabajos de es-
tudios técnicos fueron
fundamentales, en donde
diferentes Ingenieros na-
vales de la Armada de Chile
verificaron las capacidades,
materiales y la implemen-
tacién de requerimientos,
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nuestro pals y del astillero.

inicidndose los trabajos de
construccidon del AP 45 "Pi-
lote Pardo” el 1 de octubre
de 1957.

Los diferentes trabajos
del astillero fueron reali
zdndose en forma modular,
ya contando en marzo de
1358 con los avances sig-

nificativos del casco y las
obras de propulsién, fo
tografias que eran difun-
didas con entusiasmo por
diferentes medios de co
munlcaclén naclonal, rea
lizéndose el lanzamiento
del buque el 11 de junio de
1958, en una ceremonia en

" ‘vr'-"ll
representantes de

donde se contd con la pre-
sencia de diversas autori
dades, siendo la madrina
del bugue Augusta Magala
hes, esposa del embajador
chileno en Holanda, reali-
zdndose la correspondien
te recepeidn en las oficinas
del astillero, en donde se le

N
su destino final.

entregd a la madrina del
bugue una copa de cristal
de 42 centimetros de alto,
en donde estaba grabado
¢l bugue navegando junto
a un condor, representan
do su destino final ¢n la
zona austral.

Las primeras pruebas en
el mar y su viaje a Chile

El bugue ya con los sis-
temas instalados y su do-
tacion designada, entrd a
pruebas en el mar en di-
ciembre de 1958, demos
trando diferentes capaci
dades y poniendo a pruebas
su propulsidn, estabilidad v
sistema de comunicacién,
asi como también prue-
bas correspondientes a sus
montajes de artillerfa, pro-
ceso gue fue realizado bajo
la supervision de ingenie-
ros navales chilenos y ho
landeses, como también la
dotacion naval del bugue
que realizaron tareas de ob
servadores de las diferentes
maniobras y procesos.

Tras 20 horas las pruebas
de mar fueren concluidas,
demostrando  las  capaci-
dades de construceién del
astillero v quizds también
softando los marines de
nuestra Armada en el zar
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pe con direccidn a nues-
tra Patria, siendo el primer
comandante de la Unidad
el Capitin de Navio Carlos
Costa Franke.

Tras la conelusién de los
trabajos finales en el asti
llero, el bugue entré al ser
vicio de nuestra Armada el
07 de abril de 1959 en Am-
sterdam, especificamente
a las 16:00 horas cuando
nuestro pabellén nacional
fue izado por primera vez,
zarpando el 11 de abril con
destine a Londres para se
guir ruta a Curagao, poste
riormente canal de Panam3
y recalar en Valparaiso el 11
de mayo, para seguir ha-
cla Taleahuano realizando
trabajos de mantencidén,
para finalmente recalar a su
puerte base en la ciudad de
Punta Arenas a las 1,15 ho-
ras del 11 de julio.

Es de esta manera que ya
en aguas australes, en el
estrecho de Magallanes, su
particular silueta comen
26 a ser parte del paisaje de
nuestra bahifa, desde donde
saldria a diferentes comi-
siones las cuales forjarian
parte importante de la his-
toria de Chile en el océano
Austral v el Territorio Chi-
leno Antdrtico.



