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1 Estado ha anunciado va-

riasobras que ayudanala

sinergia logistica: aero-
puerto en Concon, ampliacion de
Ia Ruta 68, conexiones ferrovia-
rias enSan Antonio, trenaSantia-
go.;Como las observancomogre-
mio?
- Hay un estudioque desarrolla
la Camara Chilena de la Cons-
truccion (CChC) desde 2002, el
Informe de Infraestructura Cri-
tica para el Desarrollo Sosteni-
ble, que permite relevar el im-
pacto diario de la infraestruc-
tura en las personas, enlas ciu-
dades y el desarrollo del pais.
Nos permite mirar o entender
que, por ejemplo, para la Re-
gion de Valparaisorequerimos
para los proximos 10 afios una
inversion total de, mas o me-
nos, US$22 mil millones, y en el
ambito de la infraestructura
productiva tenemos un reque-
rimiento de mas o menos
US$15 mil millones, y ahi desta-
ca el requerimiento en inver-
sion portuaria, que representa,
mds o menos, 4 mil millones,
que es el 95% del requerimien-
to nacional en infraestructura
portuaria. Valparaiso y San An-
tonio requieren de una impor-
tante inversion en estesentido,
mas o menos 570 millones en
elpuertode Valparaiso y 3.400
millones en el de San Antonio.
Valparaiso pasaria de un mi-
l16n de TEUs a 2,3 millones de
TEUs al afio, y San Antonio de
2,2 millones a 6 millones de
TEUs. Eso implica que el re-
querimiento de transporte de

CEDIDA

“La complejidad de las
tramitaciones ambientales
son el principal desafio™

FERNANDO BUSTAMANTE, Pdte. regional Cimara Chilena de la Construccion.

Lainversion
combinada de
puerto, logistica,

tacion este 15 de octubre. Sino
hay inversién en la Ruta 68 ali-
neada con lo que también se
hizo en la Ruta 78 -ambas mue-
ven gran parte de la carga de
los puertos de la region-, va-
mosatener un nivelaparejado
en el tiempo para que ambas

tamano de las naves: hoy tene-
mos naves de 400 metras y, en
ese sentido, Chile es muy defici-
tario. Eventualmente o tenden-
cialmente las rutas navieras po-
drian priorizar llegara Perti y
noa Chile. Desde Per las mer-
cancias tendrian que tomar

carga se vaamds que duplicar, mﬁ'aesu'pctma inversiones puedan funcionar  otro tipode transferencias, otro
porlo que el aumento de laca- meVla[‘]a y de manera correcta. tipo de embarcaciones mas pe-
pacidad de la infraestructura ferroﬁaria queias y con ello habria un au-
vial y ferroviaria es clave. ELho- I ueﬂda i.[n ]]Cﬂ - iCémo ven las oportunidades  mento en los costos de todo lo
rizonte programado es que la eq 3 p que tienen comoCChC enlospro-  que significa el abastecimiento
licitacion del puerto de Valpa- LI saltoen El’l’lplel) cesosdeampliaciénportuariaen  que el pais requiere. Ahora, las
raiso debiese ser mas 0 menos y desa]TOllO en la San Antonioy Valparaiso,ycomo  oportunidades de la inversion
en 2027, una vez term }naq?s I'Eglél'l COmo no vmlasdemorasgzna’ad.as poria :combmada de puerto, l‘ogl‘suca,
los procesos de tramitacién h = ] faltade acuerdosy permisos ? infraestructura rodoviaria, fe-
ambiental. El puerto de San €IMOS VISLO en los - Sinduda que un pilar estraté-  rroviaria, requerida solo en es-
Antonio probablemente ten- ﬁlmnos 30 HflOS". gico de crecimiento, del desa-  te ambito, implica un salto en

dria un desfase con Valparaiso
de 3 a5 afos mas o menos, pe-
ro dependera en definitivasu
aprobacion y su éxito de todas
las tramitaciones ambientales
y de los distintos permisos que
implica su desarrollo. Desde el
punto de vista de inversion de
requerimiento logistico, la re-
gion requiere mas 0 menos
una inversion de US$600 mi-
llones, que implica mejorar la
eficiencia en el tratamiento de
cargay las transiciones entre
medios de transporte; hay to-
do un tema del corredor logis-
tica Valparaiso-San Antonio.

anhelo que tenemos también
como region, que es unainver-
sion de US$1.000 millones,
mas 0 menos, en ferrocarriles
y transporte de carga. Conside-
rando que solo el 1% del trans-
porte de carga portuaria, enel
caso de Valparaiso, se mueve
por via ferroviariay solo el 15%
en el caso de San Antonio, la
Ruta 68 es clave y representa
una inversion, mas o menos,
de US$ 1.400 millones. Doy es-
tos niimeres porque en defini-
tiva todo esto es inversiones,

rrollo de Chile y especialmente
dela Region de Valparaiso, es
tener un infraestructura por-
tuaria y logistica moderna y
competitiva para el abasteci-
miento del pais. Ahi comparti-
mos, por ejemplo, las declara-
ciones del gremio portuario
conla preocupacion respectoa
la ventaja y avance que han te-
nido los puertos peruanos de
Callao y Chancay. Si nuestros
puertos no son competitivos en
ambitos que mide la industria
portuaria, que es confiabilidad,
es decir, que enlos periodos de
mal clima los barcos pueden

empleo y desarrollo en la re-
£ion como no hemos visto en
los (ltimos 30afios. Las tltimas
grandes obras, como el Merval
o el Troncal Sur, se hicieron ha-
ce 30 anos. Ahora la compleji-
dad en las tramitaciones am-
bientales para este tipo de pro-
yectos de alto impacto, en me-
divambiente, las comunidades,
son el principal desafio para
nuestras autoridades. Ahi hay
que poner foco en la puesta en
marchade estos proyectos, y si
no hay una correcta coordina-
cion, impulso, seguimiento de
estas iniciativas, secorre el ries-

Hay un desafio importanteen  desarrollo, empleo, parapo-  atracar; o capacidad: que ten-  gode que estainversiones se si-
ladigitalizacion delos distintos ~ ner en contexto. Labuenano-  gas infraestructura suficiente  gan retrasando y, bueno, po-
nodosinvolucrados, yaquihay  ticiadela RutaG68es que debie-  para colocar los contenedores;  nen enriesgotodalacadenade

un tema que es un tremendo

sen recibir las ofertas de la lici-

y un nuevo elemento, que es el

valor que el pais requiere. B




