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SINIESTRALIDAD VIAL: 
LAS 61 MUERTES QUE 
TODOS COMPARTIMOS 

Por Luz Renata Infante V 
Secretaria ejecutiva de Conaset y 4 

1 lunes de esta semana, 61 familias 

y grupos de amigos tenían un in- 

tegrante menos. Las Fiestas Pa- 

trias dejaron este saldo que nada 

tiene de accidental, porque con- 

ducir a exceso de velocidad, ocu- 

pando el celular y/o después de 

haber consumido alcohol son - y fueron- deci- 

siones conscientes. 

Cada año se realizan importantes campañas y 

(Ste año la sociedad civil, parte del mundo pri- 

vado e incluso el Presidente se sumaron, pero el 

mensaje no llega a todos. Parece que prima el “son 

otros los que chocan”, “curao manejo mejor” o 

“mi hijo/a en mis brazos igual va seguro”. Enton- 

ces, ¿qué falla? 

Chile ha avanzado en seguridad vial. Las nor- 

mativas son estrictas, la fiscalización es perma- 

nente, la infraestructura vial y los estándares de 

seguridad vehicular han mejorado, y, a pesar de 

que las muertes por vehículo son un sexto de lo 

que eran en 1990, siguen muriendo alrededor de 

2.000 personas por año. Para lograr una fuerte 

reducción en las muertes, la experiencia inter- 

nacional indica que debemos construir un siste- 

ma vial seguro, y que esto tiene distintas aristas, 

contenidas en la Política Nacional de Seguridad 

de Tránsito y en su Estrategia 2021-2030. 

Primero, una mayor capacidad de control, 

donde la tecnología juega un rol esencial. La im- 

plementación del CATI, aprobada en 2023 por el 

Congreso después de 14 años de tramitación, 

ofrece una oportunidad para reducir esta dura 

realidad. Para ello, en el ministerio estamos tra- 

bajando para una implementación seria, tanto en 

reglamentos como en plataforma tecnológica. 

Pero las cámaras no serán capaces de detectar 

todas las conductas de riesgo y es imposible po- 

ner un carabinero en cada esquina. Un sistema se- 

guro exige que todos nos asumamos responsables 

de reducir las muertes en el tránsito, por lo tan- 

to, quienes diseñan infraestructura, vehículos y 

la gestión del tránsito deben disminuir la proba- 

bilidad de que cualquier error arrastre una vida. 

Finalmente, se requiere de difusión y educa- 

ción para crear una cultura vial positiva. Una 

en que migremos del creer que las normas hay 

que cumplirlas solo para evitar multas, hacia la 

convicción de que la calle es un lugar compar- 

tido, en que todos somos responsables de lo que 

ahí se vive. 

    
  

SE PRESENTARÍA 
Oasis en Chile, 

como parte de su 

gira de reunión. 

  

ES LA PROYECCIÓN DEL PIB para 

2025, según el último Consensus 

Forecasts de septiembre, mismo 

crecimiento que se espera para Bolivia. 

MILLONES destinará el 

gobierno regional al proyecto 

para implementar el Sistema 

de Identificación Biométrica 

en la Región Metropolitana. 
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DÍA SIN AUTO 

  

Por Ricardo Hurtubia 

Profesor asociado, Escuela de Arquitectura £ 

Departa mento de Ingeniería de Transporte UC. 

Investigador principal, Centro de Desarrollo Urbano 

Sustentable (Cedeus) 

sta semana se celebró el “Día sin 

Auto” a nivel internacional y local. 

Algunos se preguntan de dónde 

viene la idea de esta celebración, 

que invita a evitar algo que mucha 

gente considera lo más natural del 

mundo, casi un derecho. El uso 

excesivo del automóvil es uno de los principales 

problemas de las ciudades modernas. Abundan- 

tes estudios científicos han analizado las exter- 

nalidades asociadas al uso del auto: congestión, 

contaminación, ruido, siniestros viales y un uso 

desproporcionado del escaso suelo urbano, en- 

tro otros. La conclusión es que estas externalida- 

des se traducen en importantes costos sociales, 

en general muy superiores alos impuestos paga- 

dos por la compra y uso de este modo. Lo opues- 

to ocurre con el transporte público, la bicicleta 

y la caminata, lo que justifica facilitar su uso o 

incluso subsidiarlos. 

Un estudio realizado en la Universidad Cató- 

lica de Chile (Rizzi y De la Maza, 2017) estimó que 

el costo social del uso del auto en Santiago es de 

$ 500 por km recorrido (en hora punta). Así, un 

viaje en auto al trabajo de 5 km de largo implica 

un costo social de aproximadamente 1,2 millo- 

nes de pesos al año. Tributos como el permiso de 

circulación o el impuesto al combustible están le- 

jos de cubrir estos costos (el último, por ejem- 

plo, debería ser 10 veces más alto para lograrlo). 

Es imperativo reducir el uso del auto a su mí- 

nimo posible, lo que no será fácil. La buena no- 

ticia es que hay mucho espacio para mejorar: tan- 

to la EOD2012 como la Encuesta de Movilidad 

2024 indican que, en Santiago, cerca de la mitad 

de los viajes diarios en auto son de menos de 5 

km de largo, y un cuarto, de menos de 2 km de 

largo. Muchos de estos viajes podrían perfecta- 

mente realizarse en otros modos, pero no logra- 

remos un cambio mientras sigamos diciendo 

que moverse en auto sea artificialmente barato. 

Un camino para esto es la tarificación vial, 

pero esta medida es políticamente impopular y 

será difícil de implementar. En elintertanto, de- 

bemos tratar de tener ciudades que premien el 

uso de los modos más beneficiosos para la socie- 

dad y que castiguen (o al menos dificulten) el uso 

de modos de alto costo social. 
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