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61 muertos en calles

arabineros informoé que du-

rante el extenso periodo de

Fiestas Patrias murieron 61

personas en accidentes de

trdnsito; un incremento de

64,9% en relacion con 2019,
ultimo ano comparable por el nimero de
dias feriados. Aunque los accidentes dismi-
nuyeron en un 30%, a cerca de 1.600 casos,
el alza en la cantidad de fallecidos es un in-
dicador preocupante.

De acuerdo con los expertos, el exceso
de velocidad y el consumo de alcohol cons-
tituyen las causas principales de estos acci-
dentes. En este sentido, el ministro de
Transportes y Telecomunicaciones, Juan
Carlos Muiioz, reconocio “preocupacion”
por los datos de fatalidad en Fiestas Patrias,
pero también observd que en el transcurso
de 2024 ha habido 200 decesos menos que
en los anos previos a igual fecha. Para que
esa tendencia decreciente se acentie, ade-
lantd, se reforzardn los “incentivos y desin-
centivos” a los conductores, la comunica-
cion de riesgos y las sanciones.

Con todo, tanto especialistas como par-
lamentarios han alertado respecto de la de-
mora del Gobierno para elaborar los tres re-
glamentos de la ley 21.549 que crea el Centro
Automatizado de Tratamiento de Infraccio-

“El namero de victimas es lo
suficientemente alto como
para que las autoridades se
hagan cargo de impulsar
medidas”.

nes de Transito (CATI), que administrard una
red de camaras de deteccion de infracciones
a los limites de velocidad y respeto de la luz
roja. La ley CATI se publicé en abril de 2023 y
debe entrar a regir 90 dias después de la pu-
blicacion del dGltimo reglamento; recién en
agosto el ministerio reingresa a la Contraloria
uno de los tres textos, pero faltan todavia los
otros dos. La experiencia comparada revela
que el sistema de camaras tiene un efecto de
hasta un 30% en la reduccién de muertes.
La actual administracion incluyé el
CATI como una prioridad de su programa,
y se propuso como objetivo recortar en un
50% las muertes y las lesiones graves en zo-
nas urbanas a 2030. En este contexto, el in-
vestigador de la UCV Franco Basso advirtid
que los recursos normativos se estin ago-
tando v, por tanto, se requiere de nuevas
herramientas, en especial las asociadas con
la tecnologia, para aminorar las muertes. El
académico ha planteado la conveniencia
de explorar la formacion de una policia es-

y carreteras

pecifica para transito o especializar atin
mas las unidades de Carabineros a cargo
del tema.

A juicio del director de movilidad del
Automdvil Club de Chile, Alberto Escobar,
desde hace diez afos no existe una politica
de Estado con perspectiva de largo plazo en
materia de seguridad en el trdnsito, porque
ninglin sector paga costos politicos por los
accidentes. Escobar explico que se necesita
avanzar en mejores estrategias de fiscaliza-
cion, sanciones, mayor tecnologia y educa-
cion vial de las personas; existe cierto acuer-
do respecto del creciente desdén por las re-
glas, no solo en el manejo de vehiculos moto-
rizados sino también de peatones y ciclistas.

Si bien las cifras pueden evidenciar
una relativa estabilidad en la cantidad de
accidentes, su nivel es lo suficientemente
alto como para que las autoridades se ha-
gan cargo de impulsar medidas institucio-
nales, legislativas, reglamentarias, de edu-
cacién y comunicacionales, de acuerdo
con la exigente meta de disminucién de
victimas fatales definida por el Gobierno.
Una senal de este compromiso es, sin du-
da, acelerar la puesta en marcha de la ley
CATI, aunque la accion del Estado deman-
da cambios también profundos en la con-
ducta y responsabilidad de las personas,



