n noviembre proximo,

E como parte de la reu

nién de la APEC que se

desarrollard en Lima, Perd, el

Presidente chino, Xi Jinping,

inaugurara formalmente el
Puerto de Chancay.

Voces nacionales alertan

sobre los efectos que laentrada
en operaciones de este puerto
chino, emplazado en territorio
peruano, tendra parala econo-
mia de Chile, advirtiendo que
Chancay ofrece la opcion de
atender naves de un tamafio
que ain no pueden recalara
puertos chilenos, y que “acer-
ca” Sudamérica a Shanghdien
900 millas nduticas, unos1.700
lam, 3 dias de navegacion... 0 75
horas.
La tarea logica entonces pa-
ra resguardar la competitivi-
dad de nuestro intercambio co-
mercial, lasopciones laborales
de nuestros connacionales y el
desarrollo del pais en general,
eslograr puertos chilenos para
recibir naves mayores e incre-
mentar la efectividad de las ac-
tividades y servicios logisticos
relacionados para acercar Chi-
le a Shanghdi, en al menos 75
horas.

La piedra de tope para re-
solver la primera de esas ta-
reas, a todas luces es la buro-
cratica permisologia que hoy

sion en Chile. Baste nombrar
que el Puerto a Gran Escala a
desarrollar en San Antonioy la
expansion del Terminal N° 2
del Puerto de Valparaiso llevan
catorce afios tratando de supe-
rar regulaciones medioam-
bientales impuestas por una le-
gislacién que no armonizd ade-
cuadamente el vital desarrollo
con unrespansables cuidado
del medicambiente, y no tuvo
ala vistalos gravisimos y nega-
tivos efectos colaterales que
produciria, y/o por oenegés de
dudoso sustento financiero,
que hoy son culpables de pri-
Var a nuestros compatriotas de
miles de opciones laborales...
formales.

La resolucion de la segunda
tarea descrita requiere de hacer
mds efectivos (eficientes y efica-
ces) los procesos y actividades
involucrados en el transporte
de lacargadesde los centros de
produccion hacia los centros de
demanda o viceversa.

Los puertos misimportan-
tes del mundo estan aplicando
tecnologia, robatica e inteli-
genciaartificial en procesos ad-
ministrativos y logisticos, (con-
trol, seguridad, carga, descar-
ga, etc., etc.) para, por ejem-
plo, evitar los negativos efectos
y dafnos que escenarios como

la paralizacion del puerto de
Coronel durante 53 dias, le pro-
vocaron ala ciudad de Coronel
en particular y a la Region del
Biobio en general.
Laausencia de seguridad,
judicial y politicamente respal-
dada, en rutas de conectividad

vial y/o ferroviarias provocan
que hoy los camiones no fun-
cionen el turno de noche. Es
decir, la disponibilidad de
transporte terrestre de la carga
estdreducida asolo dos tercios

del dia. Téngase presente que
el Global Terrorism Index clasi-

fica a Chile en el lugar N°17 de
paises expuestos al acciones te-
rroristas, siendo superado en
Sudameérica solo por Colom-
bia, que ocupael lugar N° 16. A
modo de referencia, Pert ocu-
pa el lugar N°47, Argentina el N°
61y Bolivia el N° 89.
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obstaculiza todo tipo de inver- Unadisponibilidad 7x24 de

servicios pablicos relacionados
con la actividad logistica en
dreas maritimo-portuarias y
rutas terrestres de conectivi-
dad, como Aduanas, SAG, PDI,
Carabineros, Policia Maritima,
practicos de puerto, etc., etc.,
sin duda contribuiria a dismi-
nuir plazos en la cadena logis-
tica.

Y tampoco debe perderse
de vista que el sujeto principal
de lacadenalogistica es “la car-
ga”, cuya produccion o de-
manda en calidad y cantidad
dependera del crecimiento
econdmico del pais, aspecto
que hasido torpedeado porde-
cisiones politicas que a todas
luces debiesen corregirse.

Sinduda, tenemos brechas
que amenazan la competitivi-
dad de nuestro intercambio co-
mercial, 98% del cual... jinave-
gal! Brechas que noobstante se
originan en el hardware, es de-
cir, infraestructura, puertos,
rutas viales y ferrocarriles de
conectividad y también algo de
equipamiento, pero que en-
cuentran su causa fundamen-
tal en el software, en la sensa-
tez, el sentido comuin, la volun-
tad y la actitud para legislar,
apoyar eimpulsar el desarrollo
de intereses maritimos de ca-
racter [VITAL! 3



