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construcción e industria de cada
nación. Programaron el algorit-
mo para que cruzara cada polí-
tica con los cambios posteriores
en emisiones de gases de inver-
nadero de cada país.

Expertos en clima observaron
que el estudio es una buena hoja
de ruta para ver qué políticas
funcionan y se pueden actuali-
zar para incluir datos de la Ley
de Reducción de la Inflación de
2022, la que está distribuyendo
alrededor de US$ 428 mil millo-
nes en subsidios, incentivos y
créditos fiscales para proyectos
relacionados con el clima.

“Este estudio me da la seguri-
dad de que sabemos qué hacer y
cómo hacerlo”, manifestó Julio
Friedman, científico jefe de Car-
bon Direct, una firma de admi-
nistración de carbono con sede
en Nueva York, quien no estuvo
involucrado en el estudio.

En 2015, más de 190 países
firmaron el Acuerdo de París,
según el cual prometieron limi-
tar el calentamiento global a 1,5
grados Celsius por sobre los ni-
veles preindustriales, con el fin
de evitar los peores efectos del
cambio climático. Como parte
del tratado, a los países se les
exige que documenten cómo lo-

Una evaluación de más de
1.500 políticas climáticas en 41
países encontró que solo 63 fun-
cionaban realmente para redu-
cir las emisiones de gases de in-
vernadero. 

Los subsidios y las regulacio-
nes —los tipos de políticas que
los gobiernos a menudo favore-
cen— rara vez funcionaron pa-
ra reducir las emisiones, según
el estudio, a menos que se com-
binaran con estrategias basadas
en el precio cuyo propósito era
cambiar el comportamiento
corporativo y de los consumi-
dores.

“Los puntos en común en
esos casos exitosos es donde ve-
mos que los subsidios y las re-
gulaciones se combinan con los
instrumentos de política basa-
dos en el precio”, señaló Nicolas
Koch, investigador sénior de
Mercator Research Institute on
Global Commons and Climate
Change con sede en Berlín y
uno de los autores del estudio.
“Esto significa fijar el precio del
carbono, y podrían ser impues-
tos a la energía, impuestos a los
vehículos”.

El estudio, el que se publicó
recién en la revista Science, uti-
lizó un algoritmo de inteligen-
cia artificial para examinar una
base de datos de prescripciones
ambientales recopiladas por la
Organización para la Coopera-
ción y Desarrollo Económicos
(OCDE), una entidad económi-
ca con sede en París, entre 1998
y 2020. Estas políticas abarca-
ban desde estándares de eficien-
cia en el uso de la energía para
electrodomésticos hasta un im-
puesto de carbono a los com-
bustibles fósiles como gas y pe-
tróleo.

La fracción de políticas que
funcionaban combinaba incen-
tivos financieros, regulaciones e
impuestos, según el estudio.

Los autores evaluaron las po-
líticas que adoptaron los secto-
res de electricidad, transporte,

grarán reducir las emisiones.
Al buscar en la base de datos

de la OCDE, la que identifica 46
tipos de intervenciones de polí-
ticas, los autores del estudio en-
contraron que aquellos a cargo
de las políticas gubernamenta-
les prefieren subsidios y regula-
ciones, según Koch.

“Vemos muchos paquetes de
políticas que se crearon en tor-
no a estos dos tipos de políticas,
y encontramos que
es muy raro que
funcionen real-
mente en la reduc-
ción de emisio-
nes”, señaló Koch.

El estudio descu-
brió que las emisio-
nes climáticas en
general de los paí-
ses excederán el objetivo de París
en 23 mil millones de toneladas
métricas de CO2 para 2030.

Las 63 intervenciones de po-
líticas exitosas en total reduje-
ron emisiones entre 600 millo-
nes y 1.800 millones de tonela-
das métricas de CO2. La más
exitosa de las políticas incluía
una combinación de herramien-
tas de política para cambiar el
comportamiento corporativo y
del consumidor.

En EE.UU., las emisiones de
los vehículos bajaron un 8% en-
tre 2008 y 2010, después de que
entraron en vigor las nuevas
normas de kilometraje en 2007,
junto con una exención tributa-
ria para los motoristas que com-
praron automóviles más lim-
pios en 2006, indicó Koch.

En el Reino Unido, una com-
binación de una eliminación
gradual de plantas a carbón que

se anunció, un pre-
cio mínimo para la
electricidad y es-
tándares más es-
trictos de contami-
nación del aire lle-
varon a una reduc-
ción del 44% en las
emisiones en el sec-
tor eléctrico entre

2013 y 2020.
En China, las emisiones pro-

venientes del sector industrial
cayeron un 20% en 2016 en siete
provincias que iniciaron un
programa de comercio de emi-
siones en 2013 que disminuyó el
uso de combustibles fósiles,
combinado con la eliminación
de los subsidios para combusti-
bles fósiles. 

En forma aislada, las políticas
como etiquetar los electrodo-

mésticos o los automóviles co-
mo eficientes en el uso de ener-
gía, imponer límites de veloci-
dad o nuevos impuestos a los
vehículos, no fueron suficientes
para inclinar la curva de emisio-
nes, según el estudio.

Una limitación del estudio es
que solo examinaba políticas
que habían tenido un impacto
en un lapso aproximado de dos
años desde su puesta en prácti-
ca. No obstante, algunos cam-
bios de política demoran más
tiempo en hacer una diferencia,
según Christoph Bertram, pro-
fesor asociado de investigación
del Centro de Sostenibilidad
Global de la Universidad de
Maryland, quien no formó par-
te del estudio. Dentro del marco
de la investigación, esos tipos
de políticas no parecían haber
reducido las emisiones.

Bertram apuntó a la lenta tran-
sición de carbón a gas natural en
las centrales de energía estadou-
nidenses que empezó en 2007 y
resultó en una reducción del 25%
en las emisiones de CO2 para
2022. Esta transición no desem-
bocó en una reducción conside-
rable en las emisiones y, en con-
secuencia, no se consideró como
un éxito en el estudio, precisó.

Los expertos señalan que es
necesario encontrar la combina-
ción correcta de políticas climá-
ticas para prevenir el tipo de
inundaciones destructivas, se-
quías y otros climas extremos
que los científicos esperan que
empeoren a medida que el
mundo se calienta. El planeta ha
experimentado 14 meses segui-
dos de altas temperaturas pro-
medio globales récord, según la
Administración Nacional de
Aeronáutica y Espacio.

Si bien el estudio revela algu-
nos éxitos, las políticas no se es-
tán poniendo en práctica a una
escala que marque una diferen-
cia, según Janna Hoppe, inves-
tigadora que estudia las políti-
cas climáticas en ETH Zurich,
una universidad suiza.

El estudio “tiene este historial
demostrado empíricamente de
políticas climáticas que han es-
tado funcionando”, indicó
Hoppe. “Al mismo tiempo, no
nos han puesto en una posición
en que alcanzar la neutralidad
climática vaya a ser fácil de lo-
grar en los próximos 30 años”.

El hecho de tener una mejor
hoja de ruta de políticas como
este estudio, agregó, ayudará a
alcanzar esa meta.

Artículo traducido del inglés por “El Mer-
curio”.

A continuación, lo que la ciencia dice que sí reduce las emisiones:

La mayoría de las políticas 
climáticas no funcionan 

ERIC NIILER

The Wall Street Journal

Depender solamente de subsidios verdes no ha resultado, pero combinar diversas
herramientas económicas ha ayudado a limitar las emisiones que calientan el clima.

Los expertos en clima dijeron que un nuevo estudio es una buena hoja de ruta para determinar qué políticas deben
seguirse para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.
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DÉFICIT
El estudio descubrió que
las emisiones climáticas
en general de los países
excederán el objetivo
establecido en París.

La agencia antimono-
polio del Reino Uni-
do dijo que la contra-

tación de exempleados de
Inflection AI por parte de
Microsoft no representaba
una amenaza para la com-
petencia, una victoria para
el gigante tecnológico que
se ha enfrentado a un im-
portante escrutinio regula-
torio en ambos lados del
Atlántico en los últimos
meses. La Autoridad de
Competencia y Mercados
del Reino Unido lanzó una
investigación en julio para
determinar si los vínculos
de Microsoft con Inflection
AI deberían considerarse
una fusión de facto que
podría sofocar la competen-
cia en el país. Los funciona-
rios ahora han concluido
que este no fue el caso y
dijeron que no abrirían una
investigación formal. A
principios de este año,
Microsoft contrató al cofun-
dador de Inflection AI y a
casi todos sus empleados y
acordó pagar a la startup
alrededor de US$ 650 mi-
llones como parte de una
tarifa de licencia para re-
vender su tecnología. 

nAlibaba ofrecerá servicios
de pago de su rival Tencent
en sus mayores mercados
en línea, un hito en la lucha
por derribar los muros que
dividen a los gigantes chi-
nos de internet. La medida
se produce cuando Beijing
pone fin a años de escruti-
nio antimonopolio sobre
Alibaba. Los compradores
de los sitios de compras
nacionales de Alibaba,
Taobao y Tmall, podrán
utilizar WeChat Pay, la
herramienta de pago dentro
de la aplicación de Tencent
para todo, WeChat, para
pagar sus facturas pronto,
según un aviso que Alibaba
envió a los comerciantes
visto por The Wall Street
Journal. El cambio entrará
en vigor en unas semanas,
dijo una persona familiari-
zada con el acuerdo. El
gigante chino del comercio
electrónico ha probado la
herramienta de pago, el
principal rival de Alipay,
filial de Alibaba, con un
pequeño grupo de usuarios
desde principios de este
año, según personas fami-
liarizadas con el asunto. 
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