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Por la linea corre el tr

POR SEGISMUNDO

“ or la linea corre
P el tren” es el
nombre, nombre
de cueca, de una exposicion
que presenta el Centro Cultu-
ral La Moneda celebrandolos
140 afios de existencia de la
Empresa de los Ferrocarriles
del Estado.

Una cueca rescatada por
Violeta Parra que es parte de
nuestra tradicion ferroviaria,
de aquella que en algin mo-
mento unia con los rieles, “la
linea”, Castro, Chiloé, con Pi-
sagua, en el norte.

Debe haber sido una de
las redes ferroviarias mas ex-
tensas del mundo. No hay que
hacerse lailusion de un viaje
continuo en una especie de
Transiberiano.

Habia diferenciasenlatro-
chade circulacion de los con-
voyes, en los horarios y en la
calidad de los servicios.

El tramo mas largo, desde
La Calera, donde el tren reci-
bia pasajeros de Valparaisoy
Santiago, partiael juevesy re-
mataba en Iquique el domin-
go. La velocidad en algunos
tramos era bajisima y algunos
viajeros, para hacer ejerci-
cios, se bajaban del convoyy
lo adelantaban caminando a
pie. Un pasajero desorientado
tal vez se durmié en la cami-
natay el tren lo dejo en medio
del desierto. Aparecio en
1999, cadaver intacto, respe-
tado vy bien conservado por
las brisas salitreras. Venia des-
de Chillan para asistir al bau-
tizo de su nieto. “El empam-
pado Riquelme” se llama un
libro que reconstruye el caso
que se inicia en 1956.

El tramo nortino inclufa
cremallera para subir algunas
cuestas, puesla linea del Lon-
gitudinal Norte se habia cons-
truido hacia al interior para
evitar eventuales bombar-
deos desde naves costeras.
Eran tiempos tensos con el
vecindario.

BARROS LUCO

La union de los rieles norte-
sur se materializé el 23 de no-
viembre de 1913 en la estacion
nortina de Yerbas Buenas. Alli
se clavaron cuatro clavos, uno
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LOCOMOTORA DE BALDWIN-WESTINGHOUSE DE 1923, EN UNA DE LAS CUALES EL PRESIDENTE ARTURO ALESSANDRI INAUGURO LA ELECTRIFICACION DE

ARCHIVO

LA RED FERROVIARIA VALPARAISD- SANTIAGO. EN LOS ANOS 40, LA CASA PORTERA DOGGENWEILER FABRICO REPRODUCCIONES DE LAS MAQUINAS.

de oro-¢donde estara?-, tarea
que cumplié el ministro Enri-
que Rodriguez, enviado por el
Presidente Raméon Barros Lu-
co. Selerecuerda por el sand-
wich y no por los rieles...

El “Longino”, Longitudi-
nal Norte, circuld como servi-
cio regular hasta los anos 60
del siglo pasado.

Afn subsisten tlneles y
maestranzas en algunas loca-
lidades del norte que recuer-
danal vigjo ferrocarril, hoy en
parte destinado solo a carga.

La muestra capitalina pre-
senta unas 700 piezas que in-
tentan rescatar la memoria fe-
rroviaria. Memoria importan-
te, pues el ferrocarril fue una
palanca para el desarrollo y
para la democracia. En el
tren, diversas clases y asien-
tos, desde fino cuero hasta
madera, todos los viajeros,
pobres y ricos, llegaban a la
misma hora.

Pero la historia ferroviaria
nacional va mas atras de la
creacion de los Ferrocarriles
del Estado. Se remonta al tren

desde Copiapd a Caldera, ju-
lio de 1851, Recorrido precur-
sor, el segundo del continen-
te. El primero fue en Perti.

Pero gran logro nacional
fue el ferrocarril de Valparai-
s0 a Santiago, 187 kilometros,
que comenzd a circular en
1863. Proyecto de 1842. Lade-
mora ferroviaria no es nove-
dad, incluso antes que surgie-
ran inquietudes ambientales.

Este servicio, carga y pasa-
jeros, tuvo proyecciones eco-
nomicas y politicas para todo
el pais. Era una puerta al
océano para la capital y suen-
torno humano.

Losrielesserian ademasel
eje para el desarrollo de ni-
cleos residenciales, activida-
des productivas y agricolasen
la zona.

La construccion fue una
verdadera odisea, con cam-
bios trascendentales, como la
eliminacion de la ruta costera
que llegaba hasta Concén pa-
ra internarse por el valle del
Aconcagua. Tiempo y dinero
perdido.

Los errores, estudios y tra-
bajos costaron la vida de dos
muy destacados ingenieros,
Maugham y Robertson. Este
tltimo, desechado el proyec-
to Vina del Mar-Concon, bus-
caba con empefio, en terreno,
una ruta alternativa por Cha-
cabuco. En esa labor, se afir-
ma, perdid la razén y enlo-
quecis...

Pasanlosafos porlalinea
trazada y construida el siglo
antepasado, 187 kilometros,
corria y corria el tren hasta
que, por muy buenas razo-
nes, frend y se detuvo hasta el
dia de hoy. Seintenta ponerlo
en marcha de nuevo. Proyec-
tos, estudios, licitaciones...
Elecciones que reviven la
unién ferroviaria entre la ca-
pital y el otrora “puerto prin-
cipal”.

La exposicién es un apor-
te a la revitalizacion ferrovia-
riaa partir de la evocacion del
pasado y la nostalgia recor-
dando grandes estaciones y
viajes de trabajo o de turismo,
pues el tren, con todos sus

problemas fue un gran impul-
sor del turismo, incluso con
importantes publicaciones,
comolarevista “En viaje” y la
“Guia del veraneante”.

Los trenes fueron grandes
inspiradores de los suefios in-
fantiles. Desde los modestos
trencitos a cuerda hastaaque-
llos eléctricos de juguete de
grandes marcas, como Lionel
o Marklin. Los importaba en
Valparaiso la casa Wallace y
eran envidiados regalos navi-
defios.

JUGUETES PORTENOS

En tiempos de la Segunda
Guerra, frenoa importaciones
suntuarias. Una empresa por-
tena, Doggenweiler, se dedico
a fabricar trenes eléctricos de
juguete. Artesania pura que
reproducia con asombrosa si-
militud los equipos ferrovia-
rios a partir de las famosas lo-
comotoras Baldwin-Wes-
tinghouse, una de cuales, ofi-
ciando de maquinista, condu-
jo el Presidente Arturo Ales-
sandri Palma al inaugurar la

electrificacion ~ Mapocho-
Puerto hace justamente un si-
glo. Con carino algunos con-
servan esos hermosos jugue-
tes nacionales.

Pero los trenes eléctricos
no son s6lo cosa de nifios.

Vimos cémo uno de los
personajes de “Pampa Ilu-
sion” se entretenia con uno di-
as enteros. Hasta ahora mu-
chos adultos mantienen y per-
feccionan trenes eléctricos de
juguete. Hasta perforan los
muros de la casa para exten-
der los recorridos. Conoce-
mos varios casos.

En laestacion Puerto, gran
terminal ferroviario no sélo
del trazado a Santiago, sino
que también de lared Norte y
del fenecido Trasandino, se
exhibia una reproduccion a
escala de un coche dormitorio
de lared sur. Los originales,
que circularon hasta hace po-
cos anos, fueron fabricados
en Alemania en 1928, por la
sociedad Linke Hofmann
Busch Werke.

Un chico maleriado que
conocimos tuvo un berrinche
de dias exigiendo a sus padres
que compraran el hermoso
vagon. El mito afirma que se
hizo la gestion y fracaso.

Hay que decirlo. Junto al
servicio, facetas de dulce y
agraz, Ferrocarriles del Esta-
do era una verdadera reptibli-
ca. De hecho, un poder del Es-
tado por suimportancia como
elemento vinculante de todo
el pais, como por su condi-
cion de fuente de empleo, de
“pegas” mas all de sus nece-
sidades.

Una precursora tira comi-
cade larevista Zig-Zag de 1907
presenta a una dama devota
que en Semana Santa anuncia
asuesposo que ird a las esta-
ciones del Via Crucis. El mari-
do, “librepensador”, alerta
partea La Monedaa pedir que
la Presidencia considere a va-
rios de sus correligionarios
para las funciones de jefes de
estacion de ese ramal ferro-
viario llamado “Via Crucis”.

“Por la linea corre el tren”,
estribillo de una vieja cueca
que abre una preguntade la
Region de Valparaiso:

¢Por qué linea? (Y qué
tren? o3



