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BREVE 

Software chileno proyecta el 
rendimiento de equipos 
eléctricos 

El Electrical Machine Design Software (EMDS) es una herramien- 
ta que simplifica el diseño de máquinas eléctricas calculando con 
gran precisión a través de modelos analíticos cuál será su rendi- 
miento final. Esto reduce los costos y tiempos de análisis en dise- 
ño, pues se pueden proyectar los resultados de cambios en especi- 
ficaciones del diseño antes de construirse. 

Uno de los principales usos del EMDS, que fue diseñado por 
Carlos Madariaga y César Gallardo, de la Universidad de Concep- 
ción, es en la remanufactura de motores eléctricos, ya que entrega 
datos exactos de cuánto rendirá antes de ser reparado 

  

  

En un 125,6% aumentó la 
venta de vehículos eléctricos 
en Chile 
Según informa la Asociación Nacional Automotriz de Chile, los 

modelos ciento por ciento eléctricos (BEV, registraron 1.735 unida- 
des vendidas este primer semestre, con una subida de 125,6% 
respecto al mismo período del año anterior, que exhibieron una 
inscripción de nuevos vehículos BEV de 823 unidades. 

Para el ingeniero eléctrico Juan Cristóbal Merino, este aumento 
se debe, primero, a la mayor conciencia que existe entre los com- 
pradores sobre el aporte que hace la electromovilidad al cuidado 
del medio ambiente, y también a la firme creencia de que será un 
“vehículo que podrán cargar, debido al aumento de opciones de 
recarga, y que no los dejará botados”. 

LA ENCUESTA, EFECTUADA A 1.781 PERSONAS EN LA RM, buscó conocer la experiencia de movilidad individual de los pasajeros de la capital. 

PERCEPCIÓN POSITIVA DEL SISTEMA RED: 

Sondeo revela mayor 
valorización de la 

  

electromovilidad en la 
Región Metropolitana 
Un estudio de la Universidad Andrés Bello da cuenta del impacto que han tenido los 
buses eléctricos entre la población, pero también muestra que falta mucho camino por 
recorrer en cuanto a la penetración y aumento de los vehículos eléctricos particulares. 

FELIPE RAMOS H. 

ás de 2.400 buses eléctricos 
recorren la ciudad de Santia- 
go de manera silenciosa y no 
contaminante, transformán- 
dola enla ciudad fuera de Chi- 

na con mayor presencia de este tipo de 
vehículos del mundo. Su aporte, y la en- 
trada al mercado de más modelos y mar- 
cas que ofrecen autos particulares que 
no utilizan combustibles fósiles, ha he- 
cho que los habitantes de la Región Me- 
tropolitana cada vez acepten más las vir- 
tudes de la electromovilidad. 

En este contexto, aca- 
ban de ser publicados los 
resultados del estudio de 
la Universidad Andrés 

El 81% de los 
encuestados nunca ha 

ten poco ruido (41,4%), seguido de que 
son más cómodos (4,1%), tienen un 
buen diseño (2,4%) y ofrecen más segu- 
ridad (2,2%). En cuanto a los motivos 
principales para optar por el transporte 
eléctrico, destacaron el bajo impacto am- 
biental y la reducción del CO; (62%), el 
ahorro de costos de combustible y me- 
nor mantención (23,4%) y una conduc- 
ción silenciosa (5,8%) 

Según Beatriz Mella, doctora en Plani- 
ticación Urbana y de Transportes y direo- 
tora del Centro de Investigación Urbana 
para el Desarrollo, el Hábitat yla Descen- 
tralización, "vemos que las preocupacio- 
nes medioambientales toman también la 

agenda de movilidad y la 
agenda energética, por- 
que las personas entien- 
den que la contamina- 

Bello (UNAB) “Percep- conducido un vehículo ción ambiental genera 
ciones ciudadanas sobre 
la electromovilidad en 
Chile: Un sondeo en la Región Metrop 
tana”, realizado por el Instituto de Pol 
cas Públicas en conjunto con el Centro de 
Investigación Urbana para el Desarrollo, el 
Hábitat yla Descentralización (CIUDHAD) 
de la misma casa de estudios. 

La encuesta, efectuada a 1.781 perso- 
nas en la Región Metropolitana, buscó 
conocer la experiencia de movilidad indi- 
vidual de los pasajeros de la capital. So- 
bre la percepción en torno a la introduc- 
ción de buses eléctricos en el sistema de 
transporte público, RED, un 96% respon- 
dió de forma positiva o muy positiva, 
siendo los aspectos más valorados el 
que contaminan menos (46,5%) y emi- 

   
eléctrico particular. daños peligrosos para la 

salud humana y, por lo 
tanto, los esfuerzos a nivel de política pú- 
blica debieran conectar estos ámbitos 
que históricamente han sido abordados 
de manera sectorial” 

Por su parte, Constanza Cárdenas, jefa 
de Metodología del Observatorio Territo- 
rial del instituto de Políticas Públicas dela 
UNAS, señala que, si bien las políticas e 
incentivos para fomentar la movilidad 
eléctrica van en el sentido correcto, falta 
concientizar aún más ala población sobre 
sus beneficios. "Las tecnologías de elec- 
tromovilidad han mejorado significativa- 
mente volviéndose más eficientes y ami- 
gables con el medio ambiente, y esa in- 
formación es fundamental transmitirla a 

      

la sociedad, sobre todo en espacios urba- 
nos. La inversión en estas tecnologías es 
esencial para el futuro, aunque requiere 
de los incentivos correctos, que puede 
verse reflejado en incentivos tanto eco- 
nómicos como incluso para la salud de 
nuestras ciudades”, dice. 

PRINCIPALES OBSTÁCULOS 

Sobre el uso del transporte eléctrico pri- 
vado, el 81% de los encuestados respon- 
dió que nunca ha conducido un auto de es- 
tas características, cifra que aumenta al 
90% en el caso de las mujeres y descien- 
dea un 72% en los hombres. En cuanto a 
los principales obstáculos para comprar 
unauto eléctrico, el 57,3% indicó el costo 
inicial más alto; el 20,4%, la falta de pun- 
tos de carga de electricidad, y el 12,4%, la 
autonomía de la batería. Sin embargo, un 
55,1% dijo que estaría dispuesto a com- 
prar un auto eléctrico, aunque fuese más 
caro que uno convencional, 

De acuerdo al gerente general de BYD 
Auto, Cristián Garcés, las personas que 
compran autos eléctricos “son quienes 
buscan tecnología, autonomía, equipa- 
miento, conectividad y seguridad. Tam- 
bién, quienes son conscientes del cuida- 
do del medio ambiente y decidieron pasar 
ala electromovilidad para contribuir con la 
reducción de su huella de carbono y un 
futuro más sostenible. Asimismo, están 
los compradores que buscan un ahorro a 
mediano y largo plazo, reduciendo los 
costos de operación, como mantencio- 
nes; y lo principal, el ahorro de bencina” 

  

  

TENDENCIA: 

E-bikes toman velocidad como 
medio de transporte alternativo 
Las más solicitadas son las urbanas, y entre 

ellas, las plegables y de paseo. 

(GENES 

Según un reciente informe 
dela consultora Mordor Intell- 
gence, el mercado mundial de 
las bicicletas eléctricas “se es- 
tima en 34,98 mil millones de 
dólares en 2024”, cifra que en 
los próximos cinco años alcan- 
zaría los 81,78 mil millones de 
dólares, lo que significa un cre- 
cimiento “anual del 8,16% en 
el período 2024-2029" 

En Chile, en lo que va del 
año, la demanda por e-bikes 
ha aumentado “cerca del 
15%", calcula Patricio Mena, 
gerente de Ventas del Rey de 
las Bicicletas de la calle San 
Diego. El ejecutivo dice que en 
2022 se produjo un alza en la 
venta de estas bicicletas, "es- 
timo en más de un 60%, ba- 
jendo el impulso en 2023 y es- 
tabilizándose este año. 

  

Para Mena, esta mayor de-— Entérmi- 
manda se debe a la toma de — nosdeacele- 
conciencia del cambio climáti ración, la le- 
co, por lo que “mucha gente — gislación na- 
las está ocupando como me- 
dio de transporte, otros para 

trabajo de reparto y, algunos, 
pare subir cerros y luego bajar- 
los estilo mountain bike". —  canzar fácilmente los 50 km/h 

PRECIOS Y AUTONOMÍA 

Las bicicletas eléctricas no 
contaminan y son relativamen- 
te baratas, ya que pueden en- 
contrarse modelos desde los 
$390.00, aunque las de alta 
gama superan los cinco millo- 
nes de pesos, Todo depende 
de los accesorios que tengan, 
la capacidad del motor y el tipo 
de batería 

La mayoría de los mode- 
los ofrece una autonomía 
promedio de entre 40y80 
kilómetros con una sola 
carga, proceso que dura 

de 36 horas en ba- 
terías con una ca- 
pacidad de 400 
2500 Wh. 

cional estable- 
ce que las e-bi- 

y más", dice Mena 

  

pulares están: 
«Bicicleta plegable E-Fold 

conuna batería de 36 7.8AH y 
tun motor de 36V 250WV, tiene 
una autonomía de hasta 40 km 
en modo eléctrico y hasta 60 

kes deben tener una velocidad 
máxima asistida por el motor 
de 25 km/h para ser considera- 
das vehículos no motorizados. 
“Ahora, una bicicleta eléctrica 
sin la modificación puede al- 

Entre los modelos más po- 

    

   

                

   

   

  

km con asistencia de pedaleo. 
Valor: $399.90. 

+ E-Boost: equipada con una 
batería de 364 10.4AH y un 
motor de 36Y 250W, ofrece 
hasta 45 km de recorrido en 
modo eléctrico puro y hasta 70 
km con asistencia de pedaleo. 
Valor: $599.90. 

*E-Chopper: cuenta con una 
batería de 48V 15.6AH con una 
autonomía de hasta 45 km en 
modo eléctrico y de hasta 70 
km en pedaleo asistido. Valor 
$89.990 
«Modelo Viktoria: tipica- 

mente urbana con una poten- 
cia de 250 W, autonomía de 
hasta 30 km solo con motory 

hasta 55 con modo peda- 
leo. Valor: $989.00. 

«Shengte: conre- 
corridos de 
hasta 40-45 
Km con motor 

y 80 km con 
asistencia, tiene 
una batería de 
48V 20.000 mAh 
(miliamperios- 

hora). Valor 
$999.90 
También exis- 

ten kits para con- 
vertir la bicicleta 

normal en eléctrica.   

  

EL MODELO TIENE OPCIONES de automatización de la conducción, destacando aquella 
que centra el vehículo en el caril y reduce la velocidad. 

  

MERCADO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE: 

Crece expectativa por 
nuevo auto eléctrico con 

financiamiento de Arabia 

Saudita 
La compañía a cargo busca poner a competir este 
automóvil con el Model Y de Tesla, que en 2023 

batió récords de ventas. 

VALENTINA PIZARRO BRICI 

Lucid Gravity es el nombre del 
nuevo modelo que la empresa nor- 
teamericana Lucid Motors pretende 
posicionar en el mercado de los au- 
tos eléctricos. A través del financia- 
miento del Fondo de Inversión Públi- 
ca de Arabia Saudita (PIF), la firma 
consiguió alrededor de 1.500 millo- 
nes de dólares para desarrollar el 
proyecto y comenzar la construcción 
de este vehículo a fines de este año. 

Los desarrolladores del lujoso 
SUY de alto rendimiento tienen 
puesto el foco en la eficiencia ener- 
gética y la autonomía. Se espera que 
el auto cuente con una batería de ta- 
mañoreducido, para así ingresarcon 
un menor valor de venta al mercado, 
en comparación con los modelos de 
esta misma gama. El Lucid Gravity 
aspira a tener un consumo eléctrico 
homologado al del Lucid Air, modelo 
tipo sedán de la misma firma, bus- 
cando superar los 500 kilómetros 

con una carga completa, algo que 
ningún SUV consigue en Europa en 
este momento, 

El vehículo tendrá una autonomía 
de 708 km, con una tasa de consu- 
mo de energía de 17,0 KWH/100 km, 
según el estándar de la Agencia de 
Protección Ambiental (EPA) de Es- 
paña. Además, permitirá recargar la 
batería completa utilizando un carga- 
dor en casa, con una demora aproxi- 
mada de cinco horas y media. 

Se proyecta que cuente con trac- 
ción total y trasera en todas sus rue- 
das, y está confirmado que será ca- 
paz de llegar a una velocidad de 100 
kilómetros por hora en menos de 3,5 
segundos, además de tener una 
gran capacidad de carga, soportando 
hasta 680 kg y 2.721 kgen remolque. 

Con tres corridas de asientos, en 
este SUV podrá viajar un máximo de 
siete pasajeros y la tecnología acom- 
pañará la experiencia a bordo, pues- 
to que contará con asientos con op- 
ción de masajes y controles de ilumi- 
nación dinámica en su interior 

  

  

MOONWALK, DE PPG: 

Primer laboratorio computarizado 

y robotizado de pintura para autos 

ELE 

Cerca del 75% de la reparación de 
vehículos, especialmente en lo refe- 
rente a pintura, aún utiliza productos 
altamente contaminantes y peligro- 
sos para la salud, Y este ha sido un 
problema recurrente en Chile ala ho- 
ra de solicitar permisos de funciona- 
miento como la Resolución de Calif- 
cación Ambiental (RCA), emitida por 
el Servicio de Evaluación Ambiental 
(SEA), para instalar talleres que ha- 
gan esta función en las ciudades 

Para subsanar esta dificultad, la Au- 
tomotora Miguel Jacob Helo imple- 
mentó el primer laboratorio en Chile 
—y segundo en Latinoamérica, luego 
de Bras — computarizado y robotiza- 
do de pintura automotriz del país, Mo- 
'onWakk, de PPG, un fabricante delsec- 
tor químico con sede en Pittsburgh, 

Este innovador sistema, que ofre- 
ce hasta 800 mil combinaciones de 

— 
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Este sistema utiliza agua en vez de 
solventes químicos. 

colores, utliza agua en lugar de sol 
ventes químicos, reduciendo su im- 
pacto ambiental. Elías Jacob, direc- 
tor de la compañía, destaca que esta 

tecnología pone a Chile ala par de los 
estándares internacionales en repa- 
ración automotriz, “promoviendo un 
compromiso con el medio ambiente 
y la salud pública”.
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