
Los pedidos a las fábricas estadounidenses de equipamiento
empresarial disminuyeron en julio y el aumento del mes anterior se
revisó a la baja, lo que sugiere que las empresas son más cautelosas
a la hora de invertir, informó la agencia Bloomberg.

El valor de los pedidos de bienes de capital básicos, un indicador
de la inversión en equipos que excluye aeronaves y material militar,
disminuyó un 0,1% el mes pasado tras un aumento revisado del
0,5% en junio, según mostraron el lunes las cifras del Departamen-
to de Comercio. Los datos no están ajustados a la inflación.

Las reservas de todos los bienes duraderos —aquellos destina-
dos a durar al menos tres años— aumentaron un 9,9%. Excluyendo

los equipos de transporte, los pedidos cayeron un 0,2%.
Según el informe, disminuyeron los pedidos de me-

tales primarios, ordenadores, equipos de comunica-
ciones y material eléctrico. También cayeron las re-
servas de vehículos de motor y piezas de recambio.

Aunque muchas empresas siguen decididas a rea-
lizar inversiones a largo plazo, la incertidumbre sobre
las elecciones presidenciales y la demanda futura ha
hecho que las firmas reduzcan sus planes de expan-
sión. Esto sugiere que la producción de las fábricas
puede tener dificultades en los próximos meses.

PEDIDOS DE EQUIPAMIENTO EMPRESARIAL 
EN ESTADOS UNIDOS CAEN TRAS REVISIÓN A LA BAJA
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La Aeronáutica Civil de Colombia (Aero-
civil) aseguró ayer que “existe suficiente su-
ministro de combustible de aviación” y
apuntó que no aceptará cancelaciones de
vuelos por parte de las aerolíneas que ale-
guen este motivo, después de que tanto La-
tam como Avianca anunciaran cambios o
cancelaciones, según un reporte de la agen-
cia de noticias EFE.

En Colombia, Latam anunció la cancela-
ción de 36 vuelos programados para hoy y
Avianca alertó de posibles cambios en los
suyos y del cierre a la compra de nuevos bo-
letos ante las restricciones de combustible
de aviación Jet A1 en algunos aeropuertos
de ese país. Según Aerocivil, a quien el Pre-
sidente colombiano, Gustavo Petro, pidió
investigar las cancelaciones de los vuelos,
“hoy hay en el país existencias de combusti-

suministro a los aeropuertos de Leti-
cia, Montería y Bucaramanga, mien-
tras que en Bogotá “se está reducien-
do a niveles críticos”. La alerta por el
posible desabastecimiento de com-
bustible de aviones se dio debido a
una falla eléctrica que afectó el pa-
sado 16 de agosto a la Refinería de
Cartagena de Indias (Reficar) y
que, según la petrolera estatal co-
lombiana Ecopetrol, generará un
déficit en las entregas de combus-
tible de aviación en el país del 5%. 

Petro pidió también investigar
a la distribuidora Terpel por no
entregar pedidos de combustible
a las aerolíneas a pesar de estar,
según el mandatario, “recibien-
do la gasolina suficiente”.

ble Jet A1 en la cadena mayorista y a dispo-
sición de los aeropuertos para soportar la
operación de las aeronaves de servicios ae-
rocomerciales”. El fin de semana, la aerolí-
nea Latam alertó sobre una crisis de com-
bustible para aviones que habría dejado sin

AUTORIDAD AERONÁUTICA DE COLOMBIA PROHÍBE A AEROLÍNEAS 
CANCELAR VUELOS ALEGANDO FALTA DE COMBUSTIBLE EN ESE PAÍS

Chile es un país dependiente del comercio internacional, para exportar nuestros
productos (cobre, litio, celulosa, fruta, vino, salmón), así como importar aquello
que necesitamos. La mayoría de esos productos se transportan en barcos que
suelen recorrer grandes distancias, con altas emisiones. Si la industria marítima
global fuera un país, sería el décimo con mayores emisiones de gases de efecto
invernadero.
Actualmente, la crisis climática expone a los puertos nacionales a marejadas que
los obligan a adaptarse para no continuar cerrando al ritmo actual. Esto obliga a
invertir en infraestructura y tecnología. A su vez, Chile es percibido como un país
que ha cumplido los compromisos en materia de descarbonización, en materia de
legislación, transporte cero emisiones, planes sectoriales, descarbonización de la
matriz eléctrica, materiales críticos e hidrógeno verde, protección de grandes áreas
terrestres y marinas. Ha aprovechado sus características a favor de la agenda glo-
bal de descarbonización y está en la ruta correcta. Sin embargo, esta ecuación no
cierra. Si Chile aspira a seguir posicionándose como un país líder en la agenda global
de descarbonización, y seguir contando con el comercio internacional, necesita que
los sistemas marítimos globales aceleren su ruta hacia cero emisiones o nuestros
productos perderán competitividad. Para ello, Chile ha firmado compromisos como
participar estratégicamente en la implementación de corredores verdes. Se trata de
puertos que operan en base a energía limpia. Producen, almacenan y cargan combus-
tibles limpios para los buques, y están coordinados con a lo menos otro puerto en un
país donde puedan llegar nuestros productos con mínimas emisiones, y cargar lo que
necesitemos recibir. Mejillones y Rotterdam son dos ejemplos de ello. Para que esto
funcione, existen proyectos de producción de hidrógeno verde que servirá como compo-
nente del amoníaco verde para abastecer los buques que Maersk mandó a construir. La
estrategia de la Organización Marítima Internacional establece la meta de emisiones
netas cero en 2050, y el sistema portuario chileno está atrasado, ya sea en la infraes-
tructura de los puertos, la tecnología de los buques, los compromisos de las empresas
chilenas y la implementación de los objetivos globales. 
Esta semana tenemos en Chile un evento global que se replicará la próxima semana en
Panamá. Diversas voces expondrán los desafíos para acelerar su desarrollo hacia la des-
carbonización de la industria marítima. Tenemos una estrategia nacional de hidrógeno
verde, una estrategia climática de largo plazo y una de las costas más largas del mundo,
lo que parece una virtud que aún no hemos reconocido del todo como sociedad. Toca
liderar.

LA TORMENTA PERFECTA GOLPEA
A LOS PUERTOS CHILENOS
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El petróleo subió luego de que el gobierno oriental de Libia
dijera que detendrá las exportaciones, lo que se suma a las ten-
siones en Medio Oriente tras los ataques israelíes contra obje-
tivos de Hizbulá en el sur del Líbano, que aumentaron la preocu-
pación por un conflicto más amplio.

El barril de Brent, de referencia mundial, superó los US$ 81,43,
mientras que el West Texas Intermediate se ubicó en US$ 77,15
el barril. Las autoridades del gobierno oriental de Libia pidieron la
detención de toda la producción y exportación de petróleo ante el
agravamiento de la disputa política por el control del banco central
del país, según un reporte de la agencia Bloomberg.

“Son barriles ‘reales’ que podrían perderse, lo que tensará el
mercado físico mientras dure”, afirmó Giovanni Staunovo, analista
de materias primas de UBS Group AG. Cuánto tiempo podría durar
una interrupción de este tipo “es la parte difícil de evaluar”.

La caída de las exportaciones podría impulsar temporalmente el
crudo Brent a la mitad del rango de los US$ 80 el barril, según esti-
maron analistas de Citigroup Inc., incluido Francesco Martoccia, en
una nota publicada el lunes.

El petróleo ya había subido el lunes después de que Israel enviara
más de 100 aviones de guerra para derribar miles de lanzamisiles de
Hizbulá el domingo, lo que provocó una respuesta del grupo militante,
afirmando que continuará las hostilidades con Israel hasta que el país
acepte un alto al fuego en Gaza.

TENSIÓN EN MEDIO ORIENTE Y
DETENCIÓN DE EXPORTACIONES
LIBIAS IMPULSAN
EL PRECIO DEL CRUDO

Las empresas de tecno-
logía más grandes del mun-
do arrastraron las acciones
después de un rally que puso
al mercado al borde de sus
máximos históricos, a la es-
pera de los resultados de Nvi-
dia Corp. en tan solo unos días.

Un indicador de Bloomberg
de las megacapitalizaciones de
las “siete magníficas” cayó un
1,2%. El grupo arrastró hacia
abajo al S&P 500. Su versión de
igual ponderación rondaba má-
ximos históricos con la esperanza de que el mercado alcista se expandiera más
allá de las grandes tecnológicas después de que Jerome Powell señalara el vier-
nes que la Fed recortará pronto las tasas. 

En tanto, el Dow Jones Industrial Average subió un 0,2%.
Los rendimientos de tresuries a 10 años subieron dos puntos básicos a 3,82%.

El índice Bloomberg Dollar Spot subió un 0,3%, mientras que el euro cayó un 0,3%
a US$ 1,1160 y la libra esterlina retrocedió 0,2% a US$1,3185.

En las criptomonedas, el bitcoin disminuyó 1,4% a US$ 63.359,76.

ACCIONES DE GRANDES TECNOLÓGICAS
RETROCEDEN A LA ESPERA DE LOS
RESULTADOS DE NVIDIA

Un indicador de Bloomberg que agrupa a
las siete mayores tecnológicas bajó un 1,2%. 
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La Corporación Financiera Internacional (IFC), miembro del Grupo Banco Mundial, anunció ayer la
entrega de un préstamo de US$ 200 millones a Banco Bice para financiar créditos hipotecarios con un
foco en mujeres. Este préstamo tendrá un plazo de cinco años y un período de gracia de tres años. 

El gerente general de Banco Bice, Alberto Schilling, expresó que con este financiamiento buscarán
fortalecer la estrategia de género de la institución financiera. “Junto con el crédito mismo viene una
oportunidad de transferencia de experiencias y conocimientos desde IFC hacia nuestros equipos. En la
actualidad, el 57% de nuestros créditos hipotecarios otorgados son a mujeres y esperamos que con este
financiamiento este porcentaje aumente aún más”, detalló Schilling. Por otro lado, los créditos hipote-
carios constituyen el 23% de la cartera de préstamos de Bice. 

Desde la institución financiera indicaron que se espera que IFC apoye al banco compartiendo cono-
cimientos a través de servicios de asesoría para reforzar su estrategia de género. En ese sentido,
creen que comprender la dinámica de la cartera general para las mujeres prestatarias y ofrecer
soluciones personalizadas para las clientas ayudarán a abordar de mejor manera la brecha financiera
de género en Chile.

BANCO BICE RECIBE US$ 200 MILLONES DEL IFC PARA
FINANCIAR PRÉSTAMOS HIPOTECARIOS PARA MUJERES
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un mercado Asiático o Europeo”, señala.
Achurra afirma que en la empresa es-

tán poniendo “mucho foco en los niveles
premium” en su operación brasileña, de-
bido al incremento en el consumo de vi-
no de esta categoría. “Brasil fue siempre
un mercado para vinos tintos y especial-
mente en la temporada de invierno. En
los últimos años estamos viendo un con-
sumo mucho más uniforme a lo largo del
año, además de un crecimiento de los vi-
nos de cepas blancas”, sostiene.

Desde el gremio Vinos de Chile afir-
man que Brasil es el “destino natural” pa-
ra la industria nacional, por lo que uno de
sus objetivos consiste en profundizar las
relaciones con este mercado. 

“1de cada 2 botellas de vino importado
en Brasil es chilena”, aseguran. Al cierre

Si bien la apuesta de largo plazo en el
mundo del vino chileno se encuentra en
India, la realidad es que en el presente
Brasil es el destino prioritario para la in-
dustria nacional. 

Bajo este escenario, las principales vi-
ñas locales afirman que Brasil representa
una oportunidad de impulsar los envíos
de vinos chilenos —particularmente pa-
ra el segmento premium— dadas la cerca-
nía entre ambos países y la alta demanda
del mercado interno brasileño.

Antonio Gauci, gerente de Exportacio-
nes América de Viña Santa Rita, señala
que para la firma, “Brasil es un mercado
estratégico por su tamaño y diversidad, y
porque los consumidores brasileños ya
tienen una fuerte afinidad por el vino chi-
leno, lo que nos brinda una ventaja com-
petitiva”. 

En ese contexto, Gauci asegura que
existe un atractivo espacio de crecimien-
to para sus vinos premium. “Los consumi-
dores brasileños están dispuestos a
aprender y a pagar más por vinos de cali-
dad, siempre que comprendan su valor
(...); además, el enoturismo nos brinda
una excelente oportunidad para fortale-
cer esta relación. Hoy, los turistas brasile-
ños representan el 55% de nuestros visi-
tantes internacionales”, indica.

Para Santiago Achurra Hernández,
presidente de Survalles y Viña Requin-
gua, uno de los factores que impulsa el
potencial en el mercado brasileño es la
cercanía geográfica. “Brasil es un merca-
do donde los costos de comercialización
son menores que lo que cuesta mantener

del primer semestre, el mercado brasile-
ño es el primer número en términos de
volúmenes exportados (3,32 millones de
cajas al cierre), y en valor (US$ 82,4 mi-
llones), según los datos de la entidad
gremial. De esta manera, China se ha
visto desplazada al segundo lugar en
valor, aunque también por el decai-
miento de sus importaciones.

El gremio sostiene que tras alcan-
zar un buen posicionamiento en el
mercado de vinos de Brasil, el si-
guiente paso es potenciar la catego-
ría premium y de mayor valor. Ac-
tualmente, el precio promedio por
caja que se exporta a Brasil se ubica
en US$ 24,7, aún por debajo de des-
tinos como China, Canadá o Corea
del Sur.

Viñateros reorientan estrategia para
impulsar envíos de vinos premium a Brasil

La cercanía geográfica y alta demanda por vinos nacionales serían algunos
factores que respaldan el crecimiento de exportaciones a este mercado.

En V inos de
Chile señalan
que “1 de cada 2
botellas de vino
importado en
Brasil” provie-
n e d e v i ñ a s
chilenas.
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Una falla eléctrica en una refinería habría
generado un déficit.
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