
  

urante el primer semes- 
tre de 2024, el sector 
de los automóviles 
eléctricos en Chile ha 

experimentado un crecimiento 
excepcional, con un incremento 
del 125,6% en las ventas de ve- 
hículos totalmente eléctricos en 
comparación con el año pasado. 

Un total de 33 marcas partici- 
pan en este mercado. “Según el 
parque de vehículos electrifica- 
dos enchufables, actualmente 

circulan cerca de 8 mil unidades 
PHEV o BEV en el país. Por otro 
lado, considerando que algunos 
cargadores, aunque poseen dos 
puntos de carga públicos (conec- 
tores). solo permiten la operación 
simultánea de uno de ellos, en 
Chile existen aproximadamente 
1.200 puntos de carga simultá- 
neos. Esto implica que hay 6,7 
vehículos eléctricos (VE) por cada 
punto de carga simultáneo, y una 
potencia promedio de 3,6 kW por 
VE”, explica Gustavo Hunter jefe 
de movilidad sostenible de ANAC. 

En comparación con otros paf- 
ses. según la Agencia Internacio- 
nal de Energía (IEA, por su sigla en 
inglés). en 2023 la Unión Europea 
tenía 14 VE por punto de carga y 
una potencia de 1,2 kW por VE. En 
China, país que avanza rápida- 
mente en electromovilidad, la 
proporción era de 8 VE por punto 
de carga simultáneo y 3,4 KW por 
VE. Chile, aunque en una etapa 
de desarrollo más temprana, no 
está lejos de estas cifras. 
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CÓMO AVANZA EL DESARROLLO 
DE PUNTOS DE CARGA FRENTE AL 
INCREMENTO DE AUTOS ELECTRICOS 

Con ventas récord 
en vehículos cero 
emisiones, el 
RS 

puntos de carga 

parece crecer 
también, pero ¿lo hace 
al mismo ritmo que los 
puntos de carga? 

ES 

Mirando al futuro 
De acuerdo con la información 

proporcionada por la SEC, Chile 
cuenta con un total de 3.498 

puntos de carga para vehículos 
eléctricos. La mayoría de estos, 
específicamente 2.727, se en- 

   

  

cuentran ubicados en la Región 
Metropolitana, lo que representa 
más del 70% de la infraestructura 
disponible en todo el país. Dentro 
de este número, se contabilizan 

705 cargadores de acceso públi- 
co y 1.204 de carácter privado. 

    ELÉCTRICOS 
POR CADA PUNTO DE 
CARGA SIMULTÁNEO 

EXISTEN EN CHILE HOY, 
SEGÚN LA ANAC. 

TEST DRIVE: SSANGYONG TORRES EVX, 
EXPERIENCIA SUV SIN EMISIONES £ 
Probamos el primer modelo 100% 
eléctrico de la marca de Corea 
del Sur, un SUV mediano, con 
buena autonomía y una excelente 
experiencia, tanto en el manejo como 
en equipamiento. por roDrIGO casTiLLo 

nspirado en las Torres del Paine 
y en Chile, el SsangYong Torres 
es un modelo que se posicio- 
na apenas por debajo de la 

nave insignia de esta marca 
especializada en pick ups y SUVs, 
el superventas Rexton. Pero su 
nueva variante 100% eléctrica, To- 
rres EVX, domina el line up desde 
arriba, tanto en tecnología como 
prestaciones y emisiones. 

El Torres EVX va mucho más allá 
de ser una mera variante eléc- 
trica de la familia Torres, sino que 
incorpora interesantes cambios 
en el diseño externo e interno, 

¡como en su cadena de poder. 
En su interior destacan las líneas 

limpias y un interior minimalis- 
ta, donde el intercambio de 
información se realiza mediante 
dos amplias pantallas, la primera 
oficia de cuadro de instrumentos 

de 12,3 pulgadas, que se fusiona 
hacia la pantalla central. 

Sofisticación eléctrica 
Desde el lugar del conductor, 

las sensaciones que deja el Torres 
EVX son de amplitud y confort. 
Muestra un andar muy suave y 
bastante controlable, a pesar del 
poderoso brío que le entrega su 
motor eléctrico síncrono de ima- 
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nes permanentes, que entrega 
204 caballos de fuerza (152.2 KW). 
con un torque bastante abun- 
dante de 338 Nm. Estas cifras ava- 
lan un excelente dinamismo: en 
modo sport, la unidad de prueba 
mostró un excelente pique, que la 
marca pone en 8,11 segundos en 
la prueba de O a 100 km/h. 

La autonomía también es muy 
buena. con cifras que lo sitúan 

casi a la cabeza de la oferta de 
autos eléctricos. La variante que 
probamos, denominada Limited 
Plus, ofrece una batería de fosfato 
delitio e hierro con tecnología 
blade battery (la misma que 
mueve modelos de BYD), y que 
le permite exhibir una autonomía 
en ciudad que llega a los 635 km, 
bajo el estándar WLPLa autono- 
mía mixta declarada, en tanto, 
llega a los 462 km. 
Contempla una larga lista de 

soluciones, que incluyen monito- 
reo 3D en 360”, con cámara HD 

  

Asimismo, hay 818 puntos de 
carga destinados a transporte 
público y electroterminales. 

Según estimaciones del Minis- 
terio de Energía, “la planificación 
energética de largo plazo pro- 
yecta que, para el año 2035, en 
el escenario de aceleración de 

la transición energética, el 100% 
de las ventas de vehículos co- 
rresponderá a vehículos de cero 
emisiones, y para el año 2050, los 
vehículos eléctricos constituirán 
el 60% del parque automotor”. 

Considerando que las proyec- 
ciones de las ventas de autos 
eléctricos este año indican que 
estas superarían las 4 mil unida- 
des, es probable que la nece- 
sidad de puntos de carga siga 
creciendo, y ya se puede obser- 
var un amplio uso de las estacio- 
nes de carga en áreas urbanas, 
principalmente por parte de los 
conductores de vehículos eléc- 
tricos de empresas de reparto o 
transporte de pasajeros, segmen- 
tos que han avanzado rápido 
hacia las bajas emisiones. 

    

     
        frontal y trasera, además de va- 

riados sensores bastante útiles en 
maniobras en espacio reducidos. 

En la interacción con el con- 
ductor destacan los instrumentos 

digitales con una pantalla de 12,3 
pulgadas, con un sistema mul- 
timedia compatible con Apple 
CarPlay y Android Auto. 

Mediante la gran pantalla, y 
con los mandos en la columna 
de dirección al volante, la interfaz 
es de fácil operación, bastante 
intuitiva y veloz en los cambios de 
pantalla y despliegue del menú.
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