
CONDICIONES DIFÍCILES.— Aunque los GPS han ayudado a la aeronavegación, en el extremo sur del país la
experiencia es vital. 
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Una zona extensa, agreste,
con condiciones cambiantes,
volando casi siempre sobre la
cordillera de los Andes y atra-
vesando, a veces, estrechos ca-
jones montañosos. Así es el
área que atraviesan los vuelos
entre Puerto Montt (Los La-
gos) y el sur de la Región de
Aysén, y que hace dos semanas
fue escenario de una tragedia
que le costó la vida al piloto y
los seis pasajeros de un avión
que viajaba entre Coyhaique y
Chile Chico.

A pesar de las condiciones
extremas, los itinerarios se ha-
cen necesarios para conectar
los dos puntos separados por
más de mil kilómetros, y donde
las rutas no suelen estar pavi-
mentadas. 

De hecho, desde el Aeródro-
mo Marcel Marchant (La Palo-
ma), en Puerto Montt, se regis-
t ran más de 20 mil vuelos
anuales, según datos de la Jun-
ta de Aeronáutica Civil, lo que
equivale a cerca de dos vuelos
por hora. También hay cerca de
3.700 anuales desde el Aeró-
dromo Teniente Vidal, desde

donde había despegado el últi-
mo avión siniestrado.

En esa zona, además, las tri-
pulaciones deben sortear las
complejas condiciones climáti-
cas en la Patagonia.

En general, los “pronósticos
con fines de aeronavegación”
se hacen con hasta 24 horas de
antelación, señalan el Centro
Meteorológico Regional Sur,
en el aeropuerto El Tepual
(Puerto Montt). 

“La atmósfera es más diná-
mica, se observan cambios con
mayor frecuencia. Se alternan
sistemas meteorológicos cicló-
nicos (con abundantes nubes,
variados sistemas nubosos,
viento de diferentes intensida-
des y distintos tipos de precipi-
tación), con sistemas anticicló-
nicos (condiciones estables,
con disminución de nubosidad
y a veces, formación de nie-
bla)”, detalla.

No es una ruta
para cualquiera

Por lo mismo, la figura del
piloto es esencial. De acuerdo
con el Código Aeronáutico, es-
te, al ser el responsable último,
“debe decidir si es posible la
operación segura de su aerona-
ve”, considerando la informa-
ción disponible, dicen en la Di-
rección de Aeronáutica Civil. 

“Esa zona no es fácil”, co-
menta Eduardo Ortiz, quien
tiene casi 40 mil horas de expe-
riencia y es instructor de vuelo
por instrumentos del Club Aé-
reo de Puerto Montt. “Es una
operación bastante delicada y
que requiere mucha experien-
cia”, agrega. 

Sin embargo, recalca que
“hay tantos factores que afec-
tan el vuelo. No digo la seguri-

dad en la ejecución, porque son
todos seguros”, enfatiza, “pero
la meteorología y la orografía...
Esto es igual que Alaska. Se ha-
bla mucho de los pilotos de
Alaska, quizá hablan poco de
los de acá, porque en realidad
acá hay menos movimiento aé-
reo”, afirma, refiriéndose a las
zonas más peligrosas para vo-
lar en el mundo.

Según Ortiz, “en una hora
puede cambiar hasta cinco ve-
ces la condición” climática, por
lo que es importante “antici-
parse en esa zona. No cometer
errores, porque los errores ahí
se pagan caro”.

Fernando Günckel, piloto
con más de mil horas de vuelo,
añade que “hoy por lo menos
hay GPS, antes era pura expe-
riencia, conocimiento, una car-
ta en las rodillas, siguiendo con
el dedo. Hoy están el GPS y
otras ayudas, pero igual es difí-
cil (...). Hay muchos pilotos

que no van para allá”, dice.

Es clave en 
materia de salud

La conectividad aérea es “ex-
tremadamente importante, vi-
tal”, asegura Rodrigo Verdugo,
subdirector de Gestión Asis-
tencial del Servicio de Salud de
Aysén. “En una urgencia real,
como un niño en una localidad
que tuvo una fractura, una
apendicitis, una sospecha de
una patología como un infarto
al miocardio (...), es vital la ce-
leridad para que sea trasladado
a hospitales”, agrega.

Cada mes, desde dicho ser-
vicio de salud se realizan entre
35 y 40 evacuaciones aeromé-
dicas de urgencia, en aviones
que se habilitan como ambu-
lancias, lo que incluye equipa-
miento y recurso humano, mé-
dico y paramédico, depen-
diendo del caso.

Similares a las de Alaska, aseguran los con más experiencia: 

Las difíciles condiciones 
de vuelo que deben
enfrentar los pilotos 
para conectar la Patagonia

SOLEDAD NEIRA FARÍAS

En una zona extensa, de orografía compleja y clima
cambiante, los aviones son vitales para llegar a lugares
aislados. Pero también ha sido escenario de tragedias, como
la ocurrida el 9 de agosto.

‘‘Son condiciones muy difíciles
(...), para valientes, gente curtida, con
experiencia; volar así ha sido
heroico. Esta zona se colonizó con
aviones”. 
...............................................................................................

FERNANDO GÜNCKEL
PILOTO

‘‘(Los factores son la)
meteorología, que puede cambiar
cinco veces en una hora, la orografía...
Hay que conocer muy bien la zona;
tener experiencia, para anticiparse”. 
....................................................................................................

EDUARDO ORTIZ
INSTRUCTOR DE VUELO

El 26 de agosto, La Serena
cumplirá 480 años de historia.
La segunda ciudad más anti-
gua del país está finalizando un
mes de celebraciones, pero
también tiene una serie de de-
safíos en su infraestructura y
espacios públicos.

En 2019, durante el estallido,
la ciudad sufrió la ola destruc-
tiva en edificios, plazas y mobi-
liario público. La avenida Fran-
cisco de Aguirre, una de las ar-
terias más importantes, fue
uno de los epicentros de los da-
ños. Sus 34 estatuas, traídas
desde Italia entre 1946 y 1952
por el expresidente Gabriel
González Videla, resultaron las
más afectadas. Varias de ellas,
instaladas en un tramo de cinco
cuadras, terminaron en el suelo
y otras fueron pintadas o raya-
das con consignas.

Ya en diciembre de aquel
2019, profesionales del Centro
Nacional de Conservación y
Restauración (CNCR) realiza-
ron un informe de estado de las
obras, determinando que dos de
ellas tenían riesgo de colapso,
por lo que debieron ser traslada-
das, mientras que las otras pre-
sentaban manchas de pintura,
afiches y grafitis en las bases.

A casi un lustro del estallido,
las estatuas aún se encuentran
vandalizadas, convirtiéndose
en una cara poco atractiva para
los visitantes y constituyendo
un mal recuerdo de aquella du-
ra época.

Aunque la Subsecretaría de
Desarrollo Regional y Adminis-
trativo afirma que la zona es par-
te de un plan de recuperación.
“La avenida Francisco de Agui-
rre, de La Serena, es uno de los
siete polígonos seleccionados
por el programa. De esta forma,
se podrá hacer una recuperación
integral del espacio público,
considerando el bandejón, mu-
seo escultórico, luminarias, mo-
biliario y las fachadas de los edi-
ficios”, dice la subsecretaria de la
Subdere, Francisca Perales.

El proyecto considera una in-
versión de $345 millones y su
ejecución se contempla a partir
del primer trimestre de 2025.

Dicha intervención supone la
restauración de las 34 esculturas,
más el portal de mármol ubicado
al inicio de la avenida.

La consejera regional de Co-
quimbo, Tatiana Castillo, la-
menta que “esperar tantos años
para hacer algo, y que se haga
de una manera tan lenta, no es
bueno”.

La figura icónica 
no ha sido reinstalada

Una de las piezas vandaliza-
das fue la de Francisco de Agui-
rre —militar, conquistador es-
pañol y refundador de la ciu-
dad—, la que fue sacada y tirada
a una fogata. 

Luego de eso, el municipio de
La Serena la retiró del lugar y la
puso a resguardo en una de sus
dependencias. En octubre de
2021, al ser consultado, el alcalde
Roberto Jacob indicó que “el
municipio no repondrá la esta-

tua” en la avenida que lleva su
nombre. Al ser contactado para
esta nota, el edil, que no va a la
reelección, declinó referirse nue-
vamente al tema. 

Según la concejala Daniela
Norambuena (RN), candidata a
jefa comunal por Chile Vamos,

hay que “restablecer todas las
estatuas del único museo al aire
libre en el país”. 

Ernesto Velasco (Partido Ra-
dical), candidato a alcalde y ga-
nador de las primarias de Conti-
go Chile Mejor, afirma que de-
biera ser la comunidad, “me-

diante un plebiscito, la que
defina si la estatua de Francisco
de Aguirre debe ser reinstalada
en la avenida”.

Mientras, el candidato indepen-
diente Marcelo Telias señala que
“la estatua de Francisco de Agui-
rre debe estar en su lugar”.

Estallido de 2019 dejó graves daños a las figuras:

El triste estado del “museo al aire libre” de La
Serena, a casi cinco años de ser vandalizado

CRISTIAN RIFFO M.

Conjunto de estatuas fue traído desde Italia por el expresidente
González Videla entre 1946 y 1952. Según el Gobierno, existe
un plan de recuperación que partiría el próximo año.

RECORRIDO.
Las 34 esculturas
que conforman el

“museo al aire
libre” están insta-
ladas en un tramo
de cinco cuadras.

En la foto, la
réplica de Idolino.
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VACÍO.— La estatua de Francisco de Aguirre, del autor español Juan Adsua-
ra (1893-1973), fue sacada de su lugar luego de ser vandalizada en 2019. 
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INVERSIÓN. El
proyecto de res-
tauración conside-
ra destinar más de
$345 millones. En
la imagen, la figura
de Demóstenes.A
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20.473
operaciones aéreas regis-

tró en 2023 el Aeródromo M.

Marchant, en Puerto Montt. 

3.681
vuelos despegaron desde el

Aeródromo Teniente Vidal,

en Coyhaique, en 2023. En

2012 fueron 2.881.

4.700
millones de pesos en sub-

sidio para transporte aéreo

se entregaron en Aysén entre

2014 y 2023. 

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

25/08/2024
  $9.731.973
 $20.570.976
 $20.570.976

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     320.543
     126.654
     126.654
      47,31%

Sección:
Frecuencia:

NACIONAL
SEMANAL

Pág: 14


