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Nuevo aeropuerto,

POR ALVARO PENA
FRITZ, ACADEMICO
ESCUELA INGENIERIA DE
CONSTRUCCION Y
TRANSPORTE PLICY,
CONSEJERO DEL
CONSEJO DE POLITICAS
DE INFRAESTRUCTURA
(cp1).

ras el anuncio de la au-
T toridad de poner en

marcha un nuevo aero-
puerto en la Region de Val-
paraiso, viene la inevitable
pregunta ¢Por qué ahora re-
sultaria sien la década delos
90 hubo vuelos y, finalmen-
te, los servicios no prospera-
ron en el tiempo?

Una de lasrespuestas vie-
ne de la mano del crecimien-
to que ha mostrado nuestra
region. Se trata de un desti-
no turistico destacado y con
una actividad econdmica
pujante, lo que impulsa la
demanda de pasajeros -la
que podria llegar a 900 mil
personas anualmente-, quie-
nes buscan conexiones aé-
reaseficientes. Las principa-
les ciudades locales atraen a
miles de visitantes cada afio
debido a sus playas, vifas y
eventos, como el Festival de
Vifia del Mar. A esto se suma

la importancia politica de
Valparaiso por albergar al
Congreso Nacional.

Otro elemento a destacar
s que estos NUevos servicios
pueden convertirse en un
importante complemento
de la movilizacion de carga
hecha por el puerto, mejo-
rando y dando opciones ala
cadena logistica.

Las principales urbes de
la region merecen tener una
terminal aérea de alto estin-
dar, tal como sucede con las
ciudades mineras en el nor-
te. Hasta ahora, se conoce
que el aeropuerto -situado
en la actual base Torquema-
da, en Concén- contara con
moderna infraestructura,
una superficie de 4 mil me-
tros cuadrados, seis posicio-
nes para aviones y 195 esta-
cionamientos, con lo que se
puede manejar el volumen
proyectado de pasajeros de

manera eficiente. La inclu-
sion de areas verdes también
mejorara la experiencia de
los usuarios.

Se espera que este pro-
yecto también permita tener
rutas nacionales e interna-
cionales, incluyendo vuelos
directos a ciudades impor-
tantes, como Iquique, Anto-
fagasta, Calama, Concep-
cién y Puerto Montt. Al mis-
mo tiempo, puede haber co-
nectividad desde y hacia
Mendoza, Cérdobay Buenos
Aires, en Argentina. A esto se
suma un esquema de nego-
cio low cost, que puede redu-
cir los costos operativos y
atraer tanto a aerolineas de
bajo costo como a viajeros
que buscan opciones mas
econdmicas.

Debemos detenernos a
abordar el modelo que se usa-
ra paraimplementar la inicia-
tiva. Posiblemente se imple-

mente un esquema de asocia-
cion publico-privada. En este
modelo, una empresa priva-
da se podria encargar de la
construccion, mantenimien-
toy operacién del aeropuer-
to acambio de un periodo de
explotacién determinado,
durante el cual recupera su
inversion y obtiene ganancias
através de la explotacién co-
mercial de las obras.

De esta manera, la firma
concesionaria obtiene ingre-
sos a través de tarifas aero-
portuarias, alquileres de loca-
les comerciales, estaciona-
mientos y otros servicios rela-
cionados. Los ingresos gene-
rados permiten a la empresa
recuperar suinversion inicial
y obtener beneficios durante
el periodo de concesion.

Como dijimos, se visuali-
za un futuro optimista, pero
también surgen desafios en
la etapa de evaluacion del

por qué ahora si

proyecto. Un reto es la per-
misologia y no caeren la bu-
rocracia, pues los retrasos
en la obtencion de autoriza-
ciones y aprobaciones am-
bientales y sectoriales pue-
den aplazar el inicio de ope-
raciones, tal como ha sucedi-
do con muchas obras. Afor-
tunadamente, al aprovechar
instalaciones existentes de
Torquemada, se pueden re-
ducir dichas tramitaciones.
Para llevar adelante gran-
des obras, resulta indispen-
sable el apoyo del Estado y la
coordinacién interinstitucio-
nal durante las evaluaciones
que haran ministerios, servi-
cios, municipalidades y la Ar-
mada, importantes para ga-
rantizar la viabilidad y pues-
taen marcha del aeropuerto
atiempo. Laidea es que pase
de ser una promesa a conver-
tirse en una realidad en el
mas breve plazo. [



