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BEIJING.— En 2019, un fabri-
cante chino de automdviles poco
conocido llamado Zhido quebré
después de que Beijing redujera
los subsidios para los mintscu-
los autos eléctricos que fabrica-
ba, lo que acabé con sus ventas.

Ahora estd de vuelta. A princi-
pios de abril, la compaiifa lanzé
un nuevo minivehiculo eléctrico
cuadrado llamado “Caihong”, o
“Arcofris” en chino, el que estd
disponible en siete colores pastel
—lo que incluye “Mint Mam-
bo”— y tiene un precio inicial
equivalente a unos US$ 4.400.

El renacimiento de Zhido se
produjo después de que los fon-
dos con respaldo estatal y doce-
nas de otros inversionistas inyec-
taron capital fresco en la compa-
nifaa fines del afio pasado; a pesar
de las extensas sefiales de que
China tiene demasiados fabri-
cantes de automdéviles para satis-
facer sus necesidades. Las autori-
dades del gobierno local aplau-
dieron su resurgimiento.

“Espero que Zhido pueda con-
tribuir al desarrollo sostenible y
saludable de laindustria de vehi-
culos de nuevas energias”, mani-
fest6 el gobernador de la provin-
cia de Gansu en China, quien vi-
sit6 la planta de Zhido en ese lu-
gar en marzo, segun informa el
sitio web de la fdbrica.

China tiene un largo historial
de exceso de capa-
cidad automotriz,
con méds de 100
marcas nacionales
que producen mds
vehiculos que los
que compran los
conductores del
pais cada afo.

Sin embargo, el
gobierno continda apoyando a
las empresas como Zhidoy otras,
animando a los fabricantes de
automdviles no rentables a que
sigan produciendo mientras las
autoridades tratan de impulsar
el crecimiento econémico, con-
servar los empleos y expandir el
papel de China en el negocio
mundial de vehiculos eléctricos.

Este estimulo, el que también
se ofrece en forma de subsidios a
los fabricantes, estd agregando
automdviles a un mercado mun-
dial que corre el riesgo de tener
un exceso de oferta atin mayor.

China actualmente tiene la ca-
pacidad para producir alrededor
de 40 millones de vehiculos al
afio, aunque vende solo cerca de
22 millones de automéviles a ni-
vel nacional, segtin datos de ca-
pacidad de la firma de estrategia
Automobility, con sede en Shan-
ghdi, y cifras de ventas de China
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A pesar del exceso de capacidad, las autoridades de gobierno siguen apoyando a los
fabricantes automotores.

Passenger Car Association.

Esa situacién ha llevado a una
guerra de precios brutal con Tes-
la y otras empresas que reducen
los precios en China, mientras
provocan el temor en EE.UU. y
Europa de que los fabricantes de
automdviles chinos inunden
otros paises con autos no vendi-
dos.

El exceso de capacidad es es-
pecialmente evidente en lo que
respecta a los automéviles con
motor de combustién interna,
los que han perdido popularidad
a medida que los consumidores
chinos se cambian a vehiculos
eléctricos.

Sin embargo, la capacidad ex-
cesiva también es un problema
para los vehiculos eléctricos chi-
nos, puesto que demasiadas em-
presas estdn luchando por una
participacién en el mercado. El
afio pasado, 123 marcas vendie-
ron al menos un vehiculo eléctri-
co en China, indicé Stephen Dyer,
consultor automotor de AlixPar-
tners, con sede en Shanghdi.

Washington estd preocupado
que las empresas chinas traten
de inundar el mercado estadou-
nidense con vehiculos subven-
cionados, a pesar de los elevados
aranceles de EE.UU. sobre los
autos chinos impor-
tados. El afo pasado,
Europa inicié una in-
vestigacién sobre los
subsidios chinos a los
vehiculos eléctricos
que probablemente
resulte en aranceles a
las importaciones en
los préximos meses.

Las exportaciones chinas de
automdviles casi se han quintu-
plicado durante solo tres afos,
hasta cerca de cinco millones de
vehiculos en 2023, lo que ha cau-
sado en parte preocupacién a es-
tadounidenses y europeos. Tres
cuartas partes de las exportacio-
nes el afo pasado fueron de au-
tos con motor de combustién in-
terna, y muchos de ellos partie-
ron a Rusia, aunque la cantidad
de vehiculos eléctricos que se en-
via al extranjero también estd
creciendo.

Las autoridades chinas dicen
que las criticas a sus politicas re-
lacionadas con la industria auto-
motriz son injustas y que los au-
tomdviles nacionales son inno-
vadores y ofrecen un buen valor;
un punto que también plantean
muchos expertos en la industria
automotriz y ejecutivos de fébri-
cas de automoviles extranjeras.
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El fundador de Zhido, Bao Wenguang, en el extremo izquierdo, junto con funcionarios del gobierno local e inversores
en el lanzamiento de su coche eléctrico "Caihong".

Estados Unidos igualmente utili-
za el apoyo del gobierno para
promover su industria de vehi-
culos eléctricos, a través de la
Ley de Reduccién de la Inflacién,
lo que China ha puesto en tela de
juicio en la Organizacién Mun-
dial de Comercio.

Lo que estd claro es que la in-
dustria automotriz de China estd
en modo de expansién, aun
cuando el crecimiento de sus
ventas a nivel nacional se haya
desacelerado.

En la exposicién Auto China
en Beijing, la muestra automo-
triz mds grande del pafs, que em-
pez6 la semana pasada, se estdn
exhibiendo casi 300 modelos de
vehiculos eléctricos y recarga-
bles. Entre ellos, un seddn eléctri-
co deportivo que present6 Xiao-
mi, un fabricante chino de teléfo-
nos inteligentes que recién ha in-
cursionado en la fabricacién de
automdviles y planea entregar
100 mil vehiculos este afio.

Despliegue de “nuevas
fuerzas productivas”

Hace mucho tiempo que Bei-
jing identificé a los vehiculos
eléctricos como una industria
que quiere dominar, y muchos
gobiernos locales han competido
para desarrollar nuevas fabricas
de automdéviles que puedan ge-
nerar empleos.

La urgencia para hacer eso ha
aumentado durante el tltimo
afio, mientras otras partes de la
economia del pafs se han estan-

cadoy ellider chino Xi Jinping ha
pedido a los lideres locales que
promuevan “nuevas fuerzas
productivas”; una palabra habi-
tual en los circulos politicos chi-
nos para referirse a la necesidad
de promover las industrias de
manufactura de alto valor.

El apoyo del gobierno a la in-
dustria incluye préstamos con
tasas por debajo de las de merca-
do, y acero y baterfas con des-
cuento para los fabricantes de
automdviles, segtin Kiel Institu-
te for the World Economy, con
sede en Alemania, en un informe
de abril.

BYD, el mayor fabricante de
automdviles eléctricos de China,
recibié alrededor de US$ 3.500
millones en subsidios de gobier-
no directos entre 2018 y 2022, in-
dicé el instituto, y cit6 los infor-
mes anuales de BYD. Este tiltimo
no respondié a una solicitud de
entregar algin comentario.

En general, China destiné
aproximadamente US$ 173 mil
millones a subsidios para apoyar
al sector de nuevas energfas, el
que comprende vehiculos eléc-
tricos e hibridos recargables, en-
tre 2009 y 2022, de acuerdo a la
estimacion mds reciente que dis-
pone Scott Kennedy, investiga-
dor de politicas econdmicas de
China en Center for Strategic
and International Studies.

Solo cuatro marcas de vehicu-
los eléctricos en el mercado chi-
no vendieron mds de 400 mil
unidades cada una el afo pasa-
do; un volumen considerado co-

mo un punto de equilibrio para
los vehiculos eléctricos en base a
los datos financieros histéricos
de Tesla, observé Dyer de Alix-
Partners. Las cuatro fueron BYD,
Tesla, Aion y Wuling.

Algunos fabricantes de vehicu-
los eléctricos chinos han ido a la
quiebra en los tltimos afos, y al-
tos personeros han hablado a ve-
ces abiertamente sobre la necesi-
dad de una mayor consolidacién.

En marzo, el premier Li Qiang
sefial6 en un informe anual de
trabajo del gobierno que China
consolidarfa y acrecentarfa su
posicién de liderazgo en las di-
versas industrias, entre las que
estd la de vehiculos de nuevas
energfas.

Sin embargo, Li también puso
énfasis en la intencién de Beijing
de seguir invirtiendo en la ma-
nufactura de alto nivel, y utilizé
repetidas veces la frase “nuevas
fuerzas productivas”. Los go-
biernos locales, los que siguen el
ejemplo de Beijing en cuanto a
prioridades econémicas, han
respondido respaldando alos fa-
bricantes de automéviles en sus
dreas.

Apoyo a las empresas
en dificultades

En febrero, la ciudad de
Zhengzhou en el centro de Chi-
na se comprometié a fomentar
las industrias de “nuevas fuer-
zas productivas” y convertirse
en la “ciudad de los vehiculos de
nuevas energfas”, con una capa-

cidad anual de 700 mil para esos
automdyviles.

Un mes después, una entidad
respaldada por el Estado en
Zhengzhou se hizo cargo tem-
poralmente de los activos que
pertenecfan a la unidad local de
Haima Auto, la que tiene alrede-
dor de 3 mil empleados y una
planta en ese lugar. En los pri-
meros tres meses del afio, la fa-
brica automotriz en dificultades
vendié menos de 2 mil automé-
viles, segtin indica un documen-
to de la compaiifa.

El acuerdo de cinco afios pro-
porcioné a Haima el equivalente
de unos US$ 27.500 millones en
efectivo que necesitaba. Haima
sefialé que se enfocarfa en au-
mentar las exportaciones en mer-
cados como Rusia y Vietnam para
impulsar el crecimiento.

En Zhido, el estado de dnimo
luego de su reciente reestructu-
racién era eufdrico. En un even-
to muy concurrido a mediados
de abril, el fundador de la com-
pafifa, Bao Wenguang, levanté
losbrazosy exclamé: “jZhido es-
td finalmente de vuelta!”, segin
mostré un video del evento.

Ren Zhenhe, gobernador local
de Gansu que visitd la planta, ha-
bria manifestado en ese entonces
que esperaba que la fabrica auto-
motriz pudiera desempefar un
papel en el aumento de las “nue-
vas fuerzas productivas”.

En un punto, entre 2014 y
2017, Zhido estuvo entre los fa-
bricantes de vehiculos eléctricos
de mayor venta en Chinay se es-
pecializé en miniautos eléctri-
cos. En ese entonces, las com-
pras de esos pequenos automo-
viles eléctricos estaban subven-
cionadas por el gobierno.

Cuando Beijing puso fin a esa
politica mientras trataba de fo-
mentar los vehiculos eléctricos
para distancias mds largas, las
ventas se vinieron abajo, dejan-
do a Zhido con deudas por cerca
de US$ 250 millones, segtin do-
cumentos de una plataforma en
Iinea que dirige Alibaba Group
para remates judiciales.

Después de su reestructura-
cién en octubre, la que involucré
auna unidad de la compafifa es-
tatal China Three Gorges y a la
fabrica automotriz china Geely,
Zhido ahora se propone dupli-
car las ventas anuales hasta 2026
y lanzar 16 nuevos modelos para
2028. Planea expandir la capaci-
dad de produccién en su planta
de Gansu a 300 mil vehiculos al
afio y “cultivar activamente los
negocios en el extranjero”.

Articulo traducido del inglés por "El Mer-
curio”.



