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Seis décadas sin Franco Bianco 

Econ panes 
“alaslimas horas el 
lunes 3 deebrero de 
1964, los habitantes 
australes e entera. 
handel fallecimiento 

dielaviadormás importante que 
hayadado Magallanes, el plato 
úelvilFranco Blanco, famosa por 
haber realizado en el invierno. 
de 1936, el histórico rald que 
únió por primera vez por vía 
aérea, en un vuelo sin escalas, 
las cldades de Punta Arenas: 
y Puerto Montt, una proeza. 
Considerada cas imposible de 
materializar por los especia. 
listas acronáuticos de aquella 
época. La noticia, redactada en 
momentosenque la edicióndel 
vespertino El Magallanes entraba 
2impresión, dectalosigulente 

"A las 14,15 horas de hoy, 
en circunstancias que Franco 
Bianco, 54 años, casado, chi 
leno domiciliado en Avenida 
España esquina Colón, se en- 
contraba de vista en casa del 
señor José Femández domic! 
lado en Lautaro Navarro nú 
mero 1258, después de haber 
almorzado se dirigió al baño, 

“en donde se disparó un tiro de 
revólver en la sien derecha s 
endo el proyectil por la sien 
izquierda, acasionándole un 
traumatismo encéfalo rana 
o, con rotura de los huesos. 
temporales, de carácter grave, 
según el médico de turno que 
lo atendió en el Hospital Re- 
glonal”. La nota concluía se- 
Balando escuctamente: 

"Más tarde, alas 16,40 ho- 
ras, Franco Blanco falleció a 
consecuencia de ls lesiones 
sufridas 

Alsa vez, el diario La Pren- 
sa Austral en su edición del 4 
de fcbrero, acompañaba en 
su página editorial un sentido. 
articulo de carácter biográfi- 
o, en donde se hacía recuer 
do que luego de concretar su 
famoso tald aéreo Punta Are- 
as-Puerto. Montt-Santlago- 
Buenos Alres-Punta Arenas, 
en su pequeño avión mono. 
motor llamado “Saturno”, a 
su regreso a muestra ciudad 
fue acogido como un héroe y 
«considerado como uno de los 
ploneros enel establecimiento. 
de una ruta aérea entre Punta. 
Arenas y Santiago. Al momen- 
to de su trágico deceso, tenía 
el grado de comandante de es- 
“cuadrilla y la Fuerza Aérea de 

          

Avión Satumo", Alberto de Agostini y taco Blanco. 
Y 

En su memoria permanecían nítidas las imágenes 
que guardaba de la época en que su padre lo 
llevó al Club Hípico donde pudo contemplar 
el primer vuelo en la Patagonia concretado el 
23 de agosto de 1914 por Luis Orar Page; el 
primer cruce sobre el estrecho de Magallanes, 
efectuado por David Fuentes en su aeroplano! 
"Talcahuano" quien logró unir Punta Arenas con 

Porvenir, el 1de noviembre de 1916 o el raid de 
Mario Pozzati que piloteando un diminuto avión 
bautizado "Magallanes" unió Punta Arenas y Río 
Gallegos en Argentina, el 29 de mayo de 1921 

Chile (Fach) lo contaba entre 
sus oficiales de reserva, 

La noticia caló duramente 
en una serie de instituciones 
en las cuales, Blanco parlci- 
paba activamente en calidad. 
de socio, entre estas, el Club 
Aéreo de Magallanes, el Cireu 
lo tallano, el Magallanes Lawn 
Tennis Club, el Audax Nallano, 
el Club Inglés, la Fratellanza 
Italiana. Sus restos, después 
de ser velados en el casino 
de oficiales de la Fach fueron. 
trasladados a la iglesia Cate 
dal donde se oficiaron solem 
es honras fúnebres a cargo 
del capellán naval Salvador 
Marzana, mientras tna mul 
úitud lo esperaba para acom 
pañarlo en su trayecto lt 
hacia el Cementerio Muniel 
de Punta Arenas. Al Interior 
de la necrópolis fue despedi 
do por Carlos Descoumvieres 
Gómez, quien habló a nom 
bre de los oficiales en reserva 
de la Fach; el parlamentario 
de Magallanes, orge Cvitanic 
Simunovic, quien lo hizo en. 
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representación de la Cámara 
de Diputados; el comandante 
Manuel Vivero Avila, que pro 
munció un discurso 4 nombre: 
dela Fuerza Aérea y el regidor 
Luis Hernández Tapla, quien, 
además de hablaren represen 
tación de la Municipalidad de 
Punta Arenas, lo hizo en call 
dad de amigo personal del oe 
iso y que, luego de referirse al 
histórico vuelo de 1936 señaló: 

Los magallánicos también 
honramos a nuestro héroc, a 
quien nos abriera la ruta de los 
cielos para unir a muestra pro: 
vincia con el resto del país y 
elmundo. Hazaña, heroísmo, 
vigor de magallánico, empresa 
de titanes, realizada en forma. 
«callada y sigilosa, ocultándola 
la angustia famila y al rigor 
patemal”. Hemández Tapia 
resumió el significado de la 
sorpresiva partida de Franco 
Bianco con esta frase final: 

"Hoy, al ple de tu tumba, la 
ciudad arrodillada, estreme: 
cida de congoja, angustia y 
Afcción, te rinde el postrer 

  

      

homenajea tus virtudes excel 
sas. Descansaen paz. 
Unjoven piloto 
Franco Blanco había nacido 

enPunta Arenas, el 28 de mayo. 
de 1909. Hijo de Serafín y Ma- 
ina Bianco, hizo sus estudios 
primarios enel antiguo colegio 
¡San José y las humanidades en. 
el Liceo de Hombres. Su padre, 
uno de los fundadores de la 
barraca lanera “Salles, Blanco 
y Cía. Lida., lo envió 2 Ingla 
lerra para que se especializa. 
a en algún oficio vinculado a 
la industria ganadera. Franco 
Blanco se capacitó como téc 
ico en lanas; en esta condi 

¡ón se produjo su retorno a 
Magallanes, a comienzos de 
la década del 30, 

Para aquel entonces, el te- 
ritorio se había convertido en. 
provincia y se iniciaban pro- 
fundas transformaciones en 
el ámbito político-adminis- 
rativo, La aviación nacional 
daba sus primeros pasos en 
el austro luego del temerario 
vuelo efectuado por Arturo 
Merino Benítez a bordo de un 
hidroavión Junkers del Ejér- 
cito, quien al mando de un 
puñado de hombres, consi- 
guió inaugurar la ruta Puerto 
Montt- Aysén, Puerto Natales 
Punta Arenas, enel verano de. 
1930, en un viaje lleno de di- 
ficultades y con la ineparable 
pérdida de vidas humanas -el 
Teniente Anibal Vidal y el cabo 
Alfredo Román en el estuario 
de Aysén-, el capitán Alfredo. 
Fuentes Martínez y lossargen-- 
os Luis Soto y Alfredo Moreno, 

  

  

    
en el estrecho de Magallanes. 
El propio comodoro Merino. 
estuvo a punto de perder la 
vida en aquella expedición, 
pero su esfuerzo personal y el 
Sacrificio de sus hombres fue. 
premiado a través del respaldo. 
del gobierno y, en la decisión 
adoptada por el Presidente de 
la República, Carlos Ibáñez del 
Campo, de apoyar el antiguo. 
proyecto de Merino Benitez, 
que buscaba independizar el 
Servicio aéreo de la Armada y 
del Fjérito, lo que significaba 
“en la práctica crear una mue. 
va institución castrense. De 
esta manera, el 2 de marzo de 
1930, por medio del Decreto 
Supremo N'1167 nacía oficial 
mente la Fuerza Aérea Nacio 
al (Fan) renombrada más tar. 

“de como Fach, 
Para Franco Blanco como 

para “muchos magallánicos, 
Íue una verdadera sorpresa la 
exeación de una escuadrilla de 
anfibios con estación perma- 
mente en nuestra provincia, 
el 16 de diciembre de 1930 y 
la fundación, el 23 de mayo de 
1931 del Club Aéreo de Maga. 
llanes, -el tercero más anti 
uo de Chile, después del de 
Santiago y el de Temuco., lo 
que demostraba claramente 
la preocupación del como. 
doro Merino de procurar un 
desarrollo integral de la ae 
ronáutica en el austro, 

En su memoria permane- 
cian nitidas las imágenes que 
guardaba de la época en que 
Su padre lo llevó al Club HipL 
co donde pudo contemplar el 
primer vuelo en la Patagonia 
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¡concretado el 23 de agosto de 
1914 por Luis Omar Page; el 
primer cruce sobre el estrecho. 
de Magallanes, efectuado por 
David Fuentes en su aeropla- 
no “Talcahuano” quien logró 
unir Punta Arenas con Por- 
venir, el 1 de noviembre de 
1916 0el raid de Mario Pozzati 
que plloteando un diminuto 
avión bautizado "Magallanes" 
unió Punta Arenas y Río Ga- 
legos en Argentina, el 29 de 
mayo de 1921, 

Eran los tiempos en que los 
legendarios aviadores de la 
Compañía General Acropos- 
tal de Francia (Henri Guillau- 
met, Jean Mermoz, Antoine 
Saint Exupéry) establecían 
la ruta Toulouse Dakar- 
Océano Allántico-Río de 
Janciro- Patagonia y que la 
Hteratura de Saint Exupéry 
mostró al mundo entero en 
libros como “Vuelo noctur- 
no" o Tierra de Hombres 

Pero una cosa eran as imá- 
genes de infancia que ateso- 
taba en el cerebro y otra muy 
distinta era la emoción que le 
producía el recuerdo de cuan- 
do vio llegar a fines de 1927, 
al muelle de Punta Arenas, al 
famoso aviador naval alemán, 
héroe de la gran guerra curo- 
pea (1914-1918) Gunther PI 
chow. La influencia ejercida 
porel aventurera y explorador 
germano en el joven maga- 
lánico, sus continuos sobre- 
vuelos enla zona de Tiera del 
Fuego o en Ultima Esperanza. 

¡con suinseparable amigo Ernst 
Dreblow en su "bote volador” 
llamado Tsingtas, el mismo 
que los habitantes del austro 
“denominaban "Cóndor de Pla-| 
ta”, las proezas aéreas que solía 
plasmar en registros fmicos y 
fotográficos, en crónicas pe- 
riodísticas que alimentaban la 
imaginación. popular, unido 
a su trágica muerte en el lago. 
Argentino el 21 de enero de 
1931, llevaron a Franco Bianco, 
a proyectarse como un fut 
xo aviador. Inspirado en estas 
fantásticas historias reales, se 
inscribió para hacereleurso de 
plato civil en el recién creado. 
Club Aéreo de Magallanes a 
mediados de 1932. 

De esta manera, junto a Ci- 
priano Arias, Enrique Abello, 
Francisco Bermúdez, Carlos 
Fischer, Tomás Saunders, die- 
ron vida a una institución que 
fue planera en la actividad ac- 
rondutica en la región. Aque- 
los inexpertos y avez intré- 
pidos aviadores magallánicos, 
Feallzaron diversas y armes. 
adas misiones en el inmenso 

€ inexplorado territorio pata- 
gónico-fueguino. Los pilotos 
del Club Aéreo de Magallanes. 
fueron, amentido, esafetas de 
los cielos australes, los quelle- 

  

    

ab 
Franco arco, hjo de Magallnes, que consu hazaña, conquista un 
brilante tiny se coloca en primer logar entre los "ases del míacón 
sudamericana. 
vaban correspondencia y tele- 
ramas hacia las estancias, los 
que trasladaban a esquilado- 
jes y puesteros desde los más 
remotos puntos de muestra 
geografía hasta Punta Arenas. 
Puerto Natales, Porvenir y vi. 
eeversa. Aquellos acronautas 
sin imaginarlo tal vez, fueron. 
los precursores, los que mos 
raron el camino a las autori- 
dades en Santiago de que era 
perfectamente factible que la 
Línea Aérea Nacional (Lan) 
ladera operar en Magallanes. 
“El Saturno” 

En un segundo viaje a Inga 
terra, Franco Blanco se entu- 
siasmó con las competencias 
deportivas aéreas que habi- 
ualmente se celebraban en las 
afueras de Londres , los que 
se organizaban con clubes aé- 
eos franceses y buscaban es 
Hablecer muevas marcas de ve 
locidad en elcruce del siempre 
temido canal e la Mancha. 

A sabiendas que desde el ac 
eldente de Enrique Abello en. 
la isla Isabelen marzo de 1934, 
el Club Aéreo de Magallanes 
se encontraba con un precario 
material de vuelo y además, 
se carecía de recursos frescos 
para comprar nuevos avio. 
es, Blanco en tuna arriesgada 
determinación, adquirió: un 
monoplano biplaza tipo Mi- 
les Hawk Trainer de ala baja, 
motor Gipsy Major, de 130 
caballos de fuerza, lo que le 
permitía alcanzar una veloci- 
dad máxima a 300 metros de 
240 kilómetros por hora; po 
cía también, la capacidad de 
ascender a tres mil metros en. 
Sólo mueve minutos, con una   

utonomía de vuelo estimada 
en1.200 Idlómetros. 
Elaión fue embarcado enel 

puerto belga de Amberes en el 
vapor “Poseidón”, que lo trajo 
a Punta Arenas cn diciembre 
de 1935.. Cuando Serafín, el 
papá de Franco Blanco se én- 
teró por la prensa de la com- 
pra y llegada del avión, al que 

  

simplemente, que su retoño, 
nocstaba bien dela cabeza. 

La verdad era que el avión 
venía destinado a Incrementar 
el patrimonio del Club Aéreo 
local. Si bien, Franco Blanco lo 
usaba regularmente, el"Satur 
o fue empleado varias veces. 
por los otros pllotos en viajes 
al interlor de la provincia para. 
servir como ambulancia, co- 
treo, oax aéreo. 

Enel verano de ese año1936, 
Bianco hizo varios vuelos de 
preparación, entre estos uno, 
on destino a Porvenir, donde 
al regreso se halló súbilamen- 
te envuelto en una tormenta 
que logró capear sin mayores 
«contratiempos. El 29 de mar 
zo, el vespertino El Magalla- 
es aceptó una invitación del 
aviador y envió al redactor 
Rail Flores para que lo acom: 
pañara en un sobrevuelo, 
Pinta Arenas que duró veint 
cinco minutos y que permitió 
“comprobar la perila alcanza 
da por el aeronaula puntare- 
ense y las capacidades de su. 
monoplano. Desde Bahía Ca 
talia el avión se dirigió hasta 
el centro de la cludad, Juego 
se intenó hacia el estrecho 
pasando rasante cerea delcru- 
Cero “Blanco Encalada", que 

  

  

desde la altura semejaba un 
pequeño barco de juguete. El 
periodista escribi 

“Los que han tenido la suer- 
te de volar sobre Magallanes 
(Punta Arenas) guardarán, sin 
duda, un imborrable recuerdo 
desu viaje aéreo. Lacludad, en. 
54 magnifica belleza y sime- 
úsía, se muestra alos ojos del 
observador como un acabado 
Tablero, donde las manzanas, 
alles y cuadras se presentan. 
geomátricamente - dispuestas 
Son un orden que no puede 
apreciarse desde terra 

  

  

El gran vuelo 
16 que la mayoría dela gen- 

te ignoraba, incluyendo a sus 
propios camaradas del Club 
Aéreo cra que Franco Blanco 
preparaba en secreto, la 16a- 
lización de un gran vuelo al 
norte del país. En el más ab- 
soluto sigilo, había escogido 
como fecha para el despegue, 
el domingo 7 de junio de 1936, 

Para darnos una idea de la 
hazaña lograda por Blanco, 
debemos señalar, en primer 
lugar, que nunca nadie había 
intentado salir por vía aérea 
desde Magallanes. Las pocas 
acronaves llegadas la zona lo 
habían hecho en condiciones 
muy especiales. El "Saturno" 
tampoco cumplía con las ca- 
racterísticas que, según los 
especialistas, “se requerían 
ara volar tantas horas, debi- 
do a la carencia de una car- 
ogralía aérea que precisara 
detalles sobre una geografía 
absolutamente desconocida. 

En los días previos, uno de 
los pocosconocedoresdel aid, 
el comandante de escuadrilla 
Manuel Hurtado, planificó los 
últimos detalles para la consu 
mación del vuelo, Diariamen- 
te Ubaldo Matas proporcio- 
aba datos sobre la situación. 
atmosférica y meteorológica 
en territorio argentino y des- 
de el faro San Pedro la Armada 
reporiaba informes acerca de. 
las condiciones climáticas en. 
el área del golfo de Penas. 
Franco Blanco lampoco te- 

mía la experiencia necesaria 
para efectuar un viaje tan lar 
o y en extremo difícil. Con 
penas cien horas de vuelo. 
era uno de los pilotos más jó- 
Venes del primer contingente 
del Club Aéreo. Carlos Fls- 
cher y Tomás Saunders, los 
aviadores más antiguos, tri- 
plicaban la cantidad de tiem- 
po en el pilotaje de aviones. 
Íncluso, Fischer, un obse- 
sionado can la costa atlánt- 
a, proyectaba la creación de 
una línea regular que cubric- 
racltramo Punta Arenas -Pa- 
tagonia- Buenos Alte, 

AL "Saturno" se le habilita 

  

ron estanques suplementarios 
de gasolina hasta alcanzar 240. 
litros, lo que le permita volar 
hasta doce horas, sín necesí- 
dad de reabastocerse de com- 
bustble. En las primers horas. 
de la mañana de.ese7 de junio, 
Franco Blanco concedió una. 
entrevista a ls periodistas del 
diario La Unión y de El Maga- 
llanes con el compromiso de 
éstos, de mantener en estric- 
to secreto los pormenores del 
vuelo hasta que aviara su lle 
ada desdeclterminal de Cha 
miza alas cercanías de Puerto. 
Montt. La razón de todo esto, 
radicaba en que el aviador no. 
quería que sus padres se ente- 
aran del viaje. 

El vuelo se planificó para. 
ser llevado a cabo por la 
cordillera por el límite ehi- 
leno, siguiendo la línea del 
límite argentino hasta la al 
tura de lago Buenos Alres 
para continuar por lugares 
donde existían puntos de 
referencia para aterrizajes 
de emergencia en Chile Chi- 
co, frente a río Baker y gol 
fo de Penas y en Baqueda- 
no, frente a Aysén. De all, 
se pensaba ir en línea recta 
hasta Chamiza. Como alter- 
nativa, se pensaba cruzar la 
cordillera de los Andes por 
el cerro Tronador o por el 
lago de Todos los Santos, 
Franco Bianco decidió 

hacer el vuelo sin acompa- 
Gante, iba vestido de cuero 
forrado para enfrentar el in 
tensofrío de lasalkuras y para. 
el caso que tuviera que hacer 
vn aterrizaje forzoso. Si esto 
ocurría, —aseguraba Blanco 
antes de emprender el vue- 
lo-, “me las ingeniaría con 
un cuchillo carnicero como. 
el que uso en las estancias 
para carnear algún huemul o 
Venado cordillerano. De to- 
das maneras, legaré a algu- 
na parte”. Llevaba calelac- 
ción eléctrica para los ples y 
las manos y de alimento, un 
Kilo de chocolates, galletas, 
medio litro de agua y una. 
botella de whisky. Franco 
Blanco terminó manilestan- 
do a los periodistas: 

Para hacer este raid me 
he entrenado conveniente - 
mente hasta tener la segu 
ridad de resistir más de diez 
horas volando. Anterior 
mente efectué varias ex- 
cursiones por el territorio 
y en los últimos cruceros 
<ubrí con éxito en un ensa- 
yo, más de mil Kilómetros 
de vuelo alcanzando hasta 
cerca del golfo de Penas por 
la cordillera”. 

A las 7,22 minutos de la 
mañana, “El Saturno” despe- 
aba del nevado aeródromo 
de Bahía Catalina. 
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